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Szanowni Panstwo

Z dniem 1 sierpnia 2017 r. zostalem powolany
przez Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej
na stanowisko Dyrektora Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa. To zaszczytne stanowisko jest dla mnie
wyzwaniem i mobilizacjg do pracy na rzecz ratownictwa
morskiego, z ktorym zwigzany jestem od 1997 r.

W Polskim Ratownictwie Okretowym pelnilem
funkcje kapitana statkéw ratowniczych, a nastepnie
pracowalem jako starszy inspektor operacyjny w Morskim
Ratowniczym Centrum Koordynacyjnym w Gdyni. Na
tym stanowisku kontynuowalem prace w Sluzbie SAR od
momentu jej powstania, pelnigc réwnoczes$nie funkcje dyrektora morskiej jednostki
edukacyjnej w Gdyni.

W trakcie ponad dwudziestoletniej pracy w ratownictwie doskonale
poznalem zaréwno mocne, jak i slabe strony funkcjonowania naszej stuzby. Jestem
w pelni §wiadomy odpowiedzialnos$ci zwigzanej ze stanowiskiem dyrektora, dlatego
doceniam prace moich poprzednikéw w zakresie rozwoju inwestycyjnego naszej
firmy. W okresie istnienia stuzby SAR przeprowadzono szereg inwestycji w zakresie
stacji ratowniczych czy Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego. Jakosé
stosowanego przez nas wyposazenia przeznaczonego do ratowania zycia osiagneta
najwyzszy poziom.

Aktualnie priorytetowym przedsiewzieciem jest budowa wielozadaniowego
statku ratowniczego dla Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa w ramach
dofinansowania z Funduszy Europejskich. Realizacja tego zadania stanie si¢ kolejnym
sukcesem naszej firmy. Nowa jednostka ptywajgca umozliwi bowiem prowadzenie
dziatan w skazonym powietrzu, przyczyni sie do podniesienia poziomu bezpieczenstwa
zeglugi, a tym samym korzystnie wplynie na skuteczno$¢ wykonywania akcji
ratowniczych. Inwestycja zwickszy zdolnosci operacyjne Stuzby SAR przy jednoczesne;j
ochronie $rodowiska morskiego. Réwnie waznym zadaniem jest polepszenie tgcznosci
pomiedzy jednostkami ratowniczymi - zwlaszcza podczas akcji ratowniczych.

W przeciwienstwie do moich poprzednikéw wiekszy nacisk ktade na sprawy
zwigzane z polityka informacyjng firmy. Pragne podwyzszy¢ poziom szkolenia
ratownikéw morskich, rozwigza¢ problemy z systemem awanséw na poziomie
zarzadzania zalogi statku. Przede wszystkim daze jednak do podniesienia statusu
zaré6wno ratownictwa morskiego, jak i samych ratownikéw morskich. W zwigzku
z rozwojem naszej stuzby jestem zaangazowany w poszukiwanie nowej siedziby dla
naszej firmy, ktéra spelni wymagania XXI wieku.

Licze na zyczliwo$¢ i wsparcie ze strony wszystkich pracownikéw Morskiej
Shuzby Poszukiwania i Ratownictwa. Wierze, ze wspélnie bedziemy dazyé do jak
najlepszego wykonywania naszych obowigzkéw zwigzanych z ratowaniem zycia na
morzu. Wszystkie komérki organizacyjne firmy powinny dziala¢ jak jeden organizm,
by wspélnie realizowaé powierzong nam misje.

Z wyrazami szacunku

Maciej Zawadzki



Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa
., otuzha SAR”’

Morskq Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa — (zwang dalej: Stuzbg SAR) powotano na mocy:

* ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim, ktéra ustawa weszta
w zycie z dniem 1 stycznia 2002 r. Na jej wydzielenie z Polskiego Ratownictwa
Okretowego (zwanego dalej: PRO) przewidziano rok. Stuzba SAR zostata powotana
jako panstwowa jednostka budzetowa podlegla ministrowi wlasciwemu do spraw
gospodarki morskiej

wykonujac zobowigzania konwencji:

* Miedzynarodowej konwencji o poszukiwaniu i ratownictwie morskim,
sporzadzonej w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1979 r. (Dz.U. z 1988 r. Nr 27, poz. 184),
zwanej ,Konwencjg SAR”,

* Konwencji o ochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego,
sporzadzonej w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz.U. z 2000 r. Nr 28, poz. 346),
zwanej ,Konwencjg Helsinska 1992”.

Ustawowe zadania Sluzby SAR:
® poszukiwanie i ratowanie zycia ludzkiego na morzu
¢ zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen Srodowiska morskiego

¢ wykonywanie innych zadan zwigzanych z bezpieczefistwem morskim okreslonych
przepisami odrebnych ustaw.

Sluzba SAR administruje przy tym Platforma Informatyczna Administracji Morskiej (zbi6r
informacji z zakresu STCW, PSC, przewozéw ladunkéw niebezpiecznych) oraz utrzymuje
punkt odbioru alertu zgodnie z ISPS (odbioru informacji o zagrozeniu bezpieczefistwa
(dot. atak6éw terrorystycznych) statkéw na morzu).

Obszar dziatania Stuzby SAR obejmuje polska strefe odpowiedzialnosci za poszukiwanie
i ratowanie oraz polskie obszary morskie, w sktad ktérych wchodzi morze terytorialne
oraz Polska Wytgczna Strefa Ekonomiczna na Morzu Battyckim. Organizacja Stuzby SAR
oraz szczegOlowe zasady i sposoby wykonywania zadan poszukiwania i ratowania zycia
ludzkiego na morzu zostaly okreSlone stosownymi rozporzgdzeniami Rady Ministrow
oraz ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej.

Dla wykonywania natozonych zadan, Stuzba SAR dysponuje nastepujacymi Srodkami:

1. jednostkami plywajacymi (specjalistyczne statki przeznaczone do prowadzenia
akcji ratowniczych na morzu z zakresu poszukiwania i ratowania oraz zwalczania
zanieczyszczen)

2. jednostkami brzegowych stacji ratowniczych przeznaczonymi do dziatan w strefie
przybrzeznej do 6Mm od wybrzeza, wyposazonymi w $rodki transportu ladowego,
srodki ptywajace oraz sprzet do zwalczania zanieczyszczen

3. Morskim Ratowniczym Centrum Koordynacyjnym w Gdyni, ktére wraz
z Pomocniczym Centrum Koordynacyjnym w Swinouj$ciu przeznaczone jest
do organizowania koordynowania dziatan ratowniczych na morzu.

Rocznik SAR 2018

//J Morze Battyckie

|
%

?/ecja

o
roy

Polska strefa odpowiedzialnosci SAR

Granica Polskich wod terytorialnych

{ ii Granica Polskiej strefy ekonomicznej

W chwili obecnej Stuzba SAR dysponuje:
11 statkami do dziatan z zakresu poszukiwania i ratowania,
2 statkami przeznaczonymi do zwalczania zanieczyszczen,
8 brzegowymi stacjami ratowniczymi.

Zatrudnienie Stluzby SAR to ok. 300 oséb oraz okoto 100 ochotnikéw wspétpracujgcych
ze stacjami brzegowymi.

W celu zwigkszenia efektywnosci dziatan ratowniczych Stuzba SAR prowadzi aktywne
wspoéldzialanie ze swoimi odpowiednikami w sgsiednich panstwach. Podstawami
tego wspoldziatania w zakresie poszukiwania i ratowania, oprécz ogélnych zalecen
wynikajacych z konwencji SAR sa miedzyrzadowe umowy ze Szwecjg oraz Federacja
Rosyjska, a takze porozumienia operacyjne pomiedzy Stuzba SAR a Niemieckim
Towarzystwem Ratowania Rozbitkdw i Morskim Ratowniczym Centrum Koordynacyjnym
w Aarhus (Dania). Dodatkowo w zakresie zwalczania zanieczyszczen funkcjonujg
porozumienia operacyjne zawarte z odpowiednimi organami administracji morskiej
Republiki Federalnej Niemiec (dotyczace Zatoki Pomorskiej). Wspélpraca z Federacja
Rosyjska oparta jest natomiast o umowe miedzyrzadowa dotyczacy dzialan na morzu
w strefie przyleglej do Obwodu Kaliningradzkiego oraz wéd Zalewu Wislanego.

Nalezy takze zaznaczyé, ze przedstawiciele Stuzby biorag aktywny udzial w pracach
miedzynarodowych organizacji zajmujacych sie tematyka zwigzang z jej dzialalnoscia
(IMO Miedzynarodowa Organizacja Morska, Komisja Helsinska, EMSA Europejska
Agencja Bezpieczenistwa Morskiego, NATO).

Wspotdziatanie krajowe, ktérego podstawg sg przepisy ustawy o bezpieczenstwie morskim
oraz porozumienia o wspélpracy regulowane jest zasadami i procedurami zawartymi w:
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,Krajowym Planie SAR”,
* Krajowym Planie Zwalczania Zagrozen i Zanieczyszczen Srodowiska Morskiego”

dokumentach opracowanych przez Sluzbe SAR i zatwierdzonych przez ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej oraz ministréw, ktérym podlegajg jednostki
wspoldziatajgce (MON, MSWiA).

Ze Sluiba SAR wspoldzialaja:

- Marynarka Wojenna RP;

- Morski Oddziat Strazy Granicznej;

- Panstwowa Straz Pozarna;

- Policja;

- WOPR,

- terenowe organa administracji morskiej;
- jednostki organizacyjne stuzby zdrowia.
- inne, ktére moga udzieli¢ pomocy

Na podstawie stosownych rozporzadzen Rady Ministréow zorganizowany jest takze nastuch

na miedzynarodowych czestotliwos$ciach bezpieczenstwa na morzu oraz odpowiednie
zabezpieczenie meteorologiczne stuzace akcjom ratowniczym.

W okresie od 01.01.2002 do 31.12.2017 r., jednostki Stuzby SAR przeprowadzily:

3381 akcji ratowniczych

(samodzielnie i we wspéldziataniu z innymi jednostkami polskiego systemu SAR na
morzu) w wyniku ktérych udzielono réznego rodzaju pomocy 1680 osobom.

Oprocz faktycznych akcji ratowniczych, rutynowsg dziatalno$é Stuzby stanowig ¢wiczenia
ratownicze, w tym takze z udzialem sit i srodkéw jednostek wspétdziatajgcych oraz
¢wiczenia miedzynarodowe.

Najwieksza liczha akcja ratowniczych w 2017 roku dowodzili:
W zalogach statkéw:

1. Kpt. Andrzej Soldatke - 10 akgcji ratowniczych.

2. Kpt. Dariusz Konkol - 9 akcji ratowniczych.

3. Ponadoto II oficer Lukasz Krajewski dowodzac fodzig ratowniczg ,R 20” brat udziat
w 10 akcjach ratowniczych.

W Brzegowych Stacjach Ratowniczych, najwigksza liczbe akcji ratowniczych
przeprowadzily stacje:

1. Wiadystawowo — 20 akgji ratowniczych, kierownik Pawel Wittbrodt.
2. Dziwndw - 17 akcji ratowniczych, kierownik Dominik Hotdynski.
3. Leba - 15 akgji ratowniczych, kierownik Arkadiusz Puchacz.

Opracowal
Dariusz Konkol
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STATYSTYKA DZIALAN RATOWNICZYCH W OKRESIE
od 01.01.2002 do 31.12.2017

Lp. | Informacja 2017r. | 2002-2017
1 Akcje ratownicze 274 3381
1.1 Akcje ratowania zycia ludzkiego na morzu 106 1416
1.2 Ewakuacje medyczne 29 478
1.3 Inne akcje (ratownictwo mienia, asysta ratownicza) | 47 323
1.4 Akcje zwalczania rozlewow 7 56
Ludzie uratowani 96 1680
2 Akcje wyjasniajace 85 1119
2.1 Falszywe alarmy bez uzycia sit MSPiR 15 416
2.2 Falszywe alarmy z uzyciem sit MSPiR 27 452
2.3 Falszywe alarmy GMDSS 29 320
3 Akcje ratownicze jednostek MSPiR 250 3005
3.1 Akcje statkéw ratowniczych MSPiR 148 1655
3.2 | Akcje Brzegowych Stacji Ratowniczych MSPiR 98 1299
4 Akcje statk6w przeciwrozlewowych 4 57
5 Akcje prowadzone z miejsc bazowania jednostek ratowniczych MSPiR
5.1 Tolkmicko 8 86
5.2 Sztutowo 11 177
5.3 | Swibno 13 102
5.4 Gorki Zachodnie 17 148
5.5 Gdynia 21 241
5.6 Hel 10 148
5.7 Wiadystawowo 41 514
5.8 Leba 32 397
5.9 Ustka 10 135
5.10 | Darlowo 22 202
5.11 | Kolobrzeg 24 344
5.12 | Dziwnéw 22 186
5.13 | Swinoujscie 17 182
5.14 | Trzebiez 11 154
6 Jednostki organizacyjne wspéldzialajace z MSPiR w akcjach ratowniczych
6.1 Marynarka Wojenna RP (w tym $miglowce) 22 302
6.2 Morski Oddziat Strazy Granicznej 18 198
6.3 Panstwowa Straz Pozarna 12 163
6.4 POLICJA 10 288
6.5 WOPR 29 356
6.6 Inne jednostki we wspétdziataniu 23 461

* na podstawie statystyk rocznych dyrektora ds. operacyjnych kpt. Z.w. Janusza Maziarza.
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JEDNOSTKI RATOWNICZE MSPiR

Swoje zadania Sluzba SAR wykonuje 12 statkami i 12 lodziami ratowniczymi,
z ktérych 4 znajdujg sie na pokltadach statkow, a 8 stanowi podstawowe wyposazenie
brzegowych stacji ratowniczych.

W polskiej strefie odpowiedzialno$ci na M. Baltyckim Stuzba SAR pozostaje
jedyna stuzbag ratownicza dysponujaca specjalistycznymi jednostkami plywajacymi,
sprzetem ratowniczym, ratownikami posiadajgcymi niezbedne kwalifikacje do
prowadzenia dziatan i udzielania poszkodowanym kwalifikowanej pierwszej pomocy.

Dla realizacji zadan poszukiwania i ratowania zycia na morzu, Sluzba SAR
dysponuje:

® 7 statkami ratowniczymi typu SAR-1500 o szybko$ci maksymalnej 30 weztow
i mozliwosci przyjecia na poktad do 75 rozbitkéw, zbudowanymi w latach 1997-
2002

* 3 statkami ratowniczymi typu SAR-3000 o szybkos$ci maksymalnej 24 weztéw
i mozliwosci przyjecia jednorazowo do 150 rozbitkéw

* szybkimi todziami ratowniczymi w 8 brzegowych stacjach ratowniczych
(Sztutowo, Swibno, Wladystawowo, Leba, Ustka, Darlowo, Kotobrzeg, Dziwnéw),
wyposazonymi w specjalistyczne samochody terenowe i szybkie todzie ratownicze

* samodzielnie operujaca todzig ratowniczg RIB 900 BALTIC ,R30”.
Dla realizacji zadan zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu, Stuzba SAR
dysponuje:

¢ statkiem ,KAPITAN POINC” do zwalczania zagrozen i zanieczyszczen olejowych,
zdolnym do zeglugi w kazdych warunkach pogodowych, o zasiegu plywania
obejmujacym obszar calego Morza Baltyckiego;

¢ statkiem ,CZESELAW-II" do zwalczania zanieczyszczen olejowych na akwenach
portowych i na redach portéw; dzienna zdolno$¢ oczyszczania ok. 0,7 km?
akwenu,

* zaporami przeciwolejowymi o lgcznej dtugosci ponad 3,5 km,
* 4 przeno$nymi zbieraczami duzej wydajnosci,

® przenos$nymi zbieraczami o matej wydajnosci do dzialan na akwenach portowych
i przy brzegu,

* niektérymi urzadzeniami z zakresu zwalczania zanieczyszczen chemicznych.

STATKI RATOWNICZE TYPU ,,SAR 3000”

Podobnie jak w przypadku decyzji PRO o uzupetnieniu floty statkéw R 17
jednostkami R 27, w strategii MSPiR przyjeto model wspélpracy jednostek
serii SAR 1500 z wigkszymi pod wzgledem gabarytéw i mozliwosci jednostkami
ratowniczymi. Do tej roli wybrano projekt statkéw typu SAR 3000 wykonany
specjalnie dla ,Stuzby SAR” przez Przedsiebiorstwo Projektowo Ustugowe
Prorem Ship Designers And Consultants Sp. z o.0.
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| Fot. Bogdan Capata

Na jego podstawie w latach 2011-2012 zbudowano trzy statki typu SAR 3000:

ORKAN, PASAT, SZTORM

Morskie statki ratowniczy zbudowane na zaméwienie Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa w Stoczni Marynarki Wojennej w Gdyni oraz w Stoczni REMONTOWA
SHIPBUILDING S.A

Dane podstawowe:

Dlugosé L =36,90 m
Szerokos¢ B =8,10m
Zanurzenie T =2,52m
Pojemnos¢ GT =276
Predkosé¢ V = 24 wezly

Statek o kadtubie i nadbudéwece z aluminium, jego moc maszyn to trzy silniki MTU 2x1440
kW 1x 2040 kW, rodzaj napedu: trzy sruby, predkos¢ maksymalna 24 wezly, zatoga 7
0s6b, mozliwo$é podjecia 150 rozbitkéw. Gléwne zadania tej jednostki to poszukiwanie
oraz podejmowanie rozbitkéw, udzielanie rozbitkom kwalifikowanej pomocy medycznej,
gaszenie pozaréw i holowanie ratownicze. Wyposazenie: $rodki facznosci, nawigacyjne
i medyczne, optoelektroniczny system poszukiwania rozbitkéw, siatki burtowe
do podejmowania rozbitkbw z wody o napedzie hydraulicznym, 16dz ratownicza
o dlugosci 6 m umieszczona na slipie rufowym, dzwig pokladowy, srodki sygnalizacyjne,
przeciwpozarowe, holownicze.
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Fot. Jarostaw Bujny

STATKI RATOWNICZE TYPU ,,SAR 1500”

Ze wzgledu na starzejacy sie tabor plywajacy polskich stuzb ratownictwa morskiego,
nowe standardy $wiatowego ratownictwa oraz zmiany zachodzace w sposobach dzialania
stuzby SAR konieczne bylo wybudowanie zupelnie nowej serii statkow dla wszystkich stacji
ratowniczych na naszym wybrzezu. Jako podstawowy typ jednostki wybrano holenderski
projekt SAR 1500. Zostal on zaprojektowany przez Damen Shipyards Gorninchen dla
holenderskiej stuzby ratowniczej. Na jego podstawie w latach 1998-2002 zbudowano
siedem jednostek.

CYKLON, HURAGAN, SZKWAL, MONSUN, TAJFUN,
WIATR, BRYZA

Dane podstawowe:

Dtugosé L =15,20m
Szeroko$¢ B =5,39m
Zanurzenie T =0,90m
Pojemnos¢ GT =238
Predkosé¢ V = 30 wezléw

Statek o konstrukcji hybrydowej posiada aluminiowy kadlub i nadbudéwke oraz burty
z komér pneumatycznych. Konstrukcja zapewniala niezatapialno$¢ i niewywracalnosé.
Naped stanowily 2 silniki MAN x 500 kW wspdlpracujace z dwoma pednikami
strugowodnymi HAMILTON JET HJ 362 pozwalajace na rozwiniecie maksymalnej
predkosci 30 wezléw. Zaloge stanowig 3-4 osoby.

Do jego podstawowych zadan nalezalo: poszukiwanie oraz podejmowanie rozbitkéw
(mozliwos¢ przewiezienia do 75 os6b), transport medyczny, gaszenie pozaréw (pompa
pozarowa i zbiornik na $rodek pianotwoérczy) oraz holowanie ratownicze malych
jednostek (uciag: 3,16 tony).

Fot. Jarostaw Bujny

Statek wielozadaniowy m/s ,,Kpt Poinc”’

W ramach modernizacji floty odpowiedzialnej za zabezpieczenie przeciwrozlewowe
w 1996 roku wprowadzono do eksploatacji PRO uniwersalny, wielozadaniowy holownik
ratowniczy m/s , KAPITAN POINC”. Na pokladzie posiada szybka t6dZ ratownicza ,R 20”
wodowang do akgji ratowniczych. Zaprojektowany i zbudowany na zaméwienie Polskiego
Ratownictwa Okretowego wielozadaniowy holownik ratowniczy, przystosowany do
zwalczania rozlewéw olejowych na morzu. Zbudowany w gdynskiej Stoczni ,DORA’
w 1996 roku wedtug projektu holenderskiej Stoczni ,DAMEN” na zamoéwienie Polskiego
Ratownictwa Okretowego.

Dane podstawowe:

Dlugos¢ L =498 m
Szerokos$¢ B =13,6m
Zanurzenie T = 4,60 m
Pojemnos¢ GT = 1347
Predkosc¢ V = 13 wezléw

Naped zapewniajg dwa silniki DEUTZ SBV 12M 628 o mocy 2 x 1 920 kW. Wyposazony
w dwie $ruby nastawne w ostonach osigga maksymalng predkosé¢ 13 weztéw. W celu
zwigkszenia mozliwo$ci manewrowych zostal wyposazony w dziobowy ster strumieniowy
o mocy 350kW. Zatoga liczy 11 oséb. Istnieje mozliwos¢ podjecia 272 rozbitkéw. Klasa
lodowa L1. Posiadal winde holowniczg o uciggu 50 ton. Podczas holowania moc jego
silnikéw pozwalata osiaggna¢ site uciagu siegajaca 74 ton (parametr okreslany podczas
statycznych préb na wodzie - tzw. uciag na palu).

Do gléwnych zadan jednostki m/s ,KAPITAN POINC” nalezy: zwalczanie zanieczyszczen

olejowych, ratowanie zycia na morzu, holowanie ratownicze, gaszenie pozaréw na
statkach, rozpoznawanie skazen.
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CZESEAW 11

Fot. Michat Brzeski

Statek przeciwrozlewowy m/s ,,Czestaw II”

Powierzenie sluzbom ratownictwa obowigzku zwalczania rozlewéw na morzu
wymagalo rozbudowania floty o specjalistyczne statki stuzace walce z rozlewami
ropopochodnymi. W tym celu m/s ,CZESLAW II” zostal przebudowany w 1991
roku i przystosowany do realizacji zadan tego typu.

Holownik o stalowej konstrukeji, powstaly w 1988 roku na zaméwienie Polskiego
Ratownictwa Okretowego w Stoczni “Ustka”, byl pierwotnie przeznaczony do
pracy jako baza nurkowa podczas prac podwodnych. W ramach jego modernizacji
z poczatku lat 90. usunieto hak i palaki holownicze, zainstalowano system zbierajacy
y,Lamor” i zbiornik retencyjny. Statek zostal réwniez wyposazony w zapory
i zbieracze.

Dane podstawowe:

Dlugosé L =21,99m
Szeroko$¢ B =6,01l m
Zanurzenie T =2,36 m
Pojemnos¢ GT =102
Predkos¢ V = 9 wezléw

Zaloga statku liczy 5 os6b. Rejonem operowania jednostki sg wody portowe oraz
akwen przybrzezny z ograniczeniem do sily wiatru 6. Naped zapewniajg dwa silniki
DELFIN-2 SW 680/195 o mocy 2x120 kW napedzajace dwie $ruby w dyszach Korta,
pozwalajace na osiagniecie predkosci 9 wezléw. Jednostka stacjonuje obecnie
w Swinoujéciu. Do 1999 roku, czyli do momentu sprzedazy m/s ,JERZY II”, statek
bazowal w Gdyni.

Fot. Jarostaw Sawczyszyn

tdédz ratownicza RIB 900 BALTIC ,,R 30”

Na potrzeby zabezpieczenia ratowniczego akwenu Zalewu Wislanego w 2007 roku
zakupiono 16dz typu BALTIC PARKER, ktéra zastapita przeniesiony z Tolkmicka do
Dartowa statek ratowniczy m/s ,TAJFUN”. £6dzZ ratownicza ,R 30” RIB 900 BALTIC
zostala wyprodukowana przez firme PARKER i wprowadzona do eksploatacji
w 2007 roku. Wykonana zostata z laminatu poliestrowo-szklanego.

Dane podstawowe:

Dtugos$é L =89 m
Szerokos$¢ B =33m
Zanurzenie T =0,8m
Predkos¢ V = 45 wezloéw

Kadlub  sztywny jest konstrukcja wielowarstwowa i samoodptywows,
z zabezpieczeniami przeciwslizgowymi i szczelng bakistg dziobowa. Na $rédokreciu
zamontowana jest konsola sterowa typu PATROL, na ktdrej zamontowane zostaly
urzadzenia sterowe i nawigacyjne.

Naped todzi stanowia dwa przyczepne silniki benzynowe Merkury Verado 275
o mocy 2X275 KM, pozwalajgce rozpedzi¢ jednostke do predkosci 45 weztéw. Zapas
paliwa miesci sie w czterech zbiornikach.

L6dz ,R 30" zostatla wyposazona w ploter nawigacyjny z GPS, radar, echosonde,
urzadzenia kontroli pracy silnikow, wodoszczelng radiostacje VHE dwie
wodoszczelne i niezatapialne przeno$ne radiostacje przenosna VHE kompas
nawigacyjny, megafon oraz rejestrator rozmow. Jednostka petni dyzur ratowniczy
w oparciu o baze ladowa w Tolkmicku.
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Fot. BSR Swibno

todzie ratownicze hedace na wyposazeniu
Brzegowych Stacji Ratowniczych

1. Lodzie ratownicze RIB typu Gemini Waverider 600, znajdujace si¢ na
wyposazeniu Brzegowych Stacji Ratowniczych, zostaly dostarczone Morskiej
Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa ,Stuzbie SAR” w 2006 roku przez Dunska
firme RO-CLEAN DESMI A/S. Do przekazania doszto w ramach umowy zawartej
miedzy Rzadem Krolestwa Danii i Rzadem Rzeczpospolitej Polskiej o bezzwrotnej
pomocy finansowej i technicznej. Na wyposazeniu stuzby znajduje sie obecnie 8
jednostek tego typu.

Przeznaczenie

¢ Poszukiwanie oraz podejmowanie rozbitkow z wody i srodkéw ratunkowych
¢ Udzielanie rozbitkom kwalifikowanej pomocy medycznej
e Transport poszkodowanych (rozbitkéw, rannych i chorych) na lad

Dane podstawowe:

Dlugosé 6,0 m
Szerokosé 2,5m
Zanurzenie 0,4 m
Moc 2x37kW

Rodzaj napedu srubowy - silniki przyczepne
Pr¢dkos$é maksymalna 38 wezlow
Zatoga 3 osoby

Mozliwo$¢é podjecia rozbitkéw 9 os6b

Rocznik SAR 2018

Fot. Andrzej Soldatke

2. W grudniu 2017 roku Stuzba odebrata 8 nowych todzi ratowniczych typu S-6500
zbudowanych w firmie SPORTIS S.A. Bojano dla brzegowych stacji ratowniczych.
Jednostki beda stopniowo zastepowaé wycofywane ze stuzby todzie typu Gemini
Waverider 600.

Dane lodzi:

Dtugosé 6.50 m

Szerokos¢ 2.55m

Zanurzenie 0.38 m (z pednikiem: 0,80m)
Moc 2x66,2 kW

Rodzaj napedu srubowe - silnik przyczepne
Predkosé maks. 37 kn

Zatoga min. 2, maks. 5 oséb

Mozliwos¢é podjecia rozbitkow 14 0s6b.

Opracowat: Dariusz Konkol
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NAJTRAGICZNIEJSZA AKCJA
RATOWNICZA W HISTORII MSPiR

DRAGA, KTORA PRZEGRALA ZE SZTORMEM,
ZABIERAJAC ZE SOBA ZALOGE

Z ksiazki dr Ryszarda Leszczyniskiego: , Katastrofy i wypadki morskie floty pomocniczej
PMH (1926-2016)”. (Jako OSC na miejscu zdarzenia, akcja ratownicza dowodzil
kpt. m/s ,Tajfun” — Andrzej Soldatke)

Ponizszy opis tragedii jest ograniczony do opisu wypadku i akcji ratowniczej, ktdre
zamieszczam za zgodq autora. Natomiast pokazanie w jaki sposéb krok po kroku doszto
do tragedii oraz przeprowadzonego dochodzenia, wnioskéw i zaleceri na przysztosé
wydanych przez Izbg Morskq w Szczecinie oraz postgpowania odwolawcze znajdziecie
paristwo w ksigzce dr R. Leszczyniskiego.

Tu - w pazdzierniku 2008 roku $mier¢ poniosta zatoga. Pieciu doswiadczonych,
znajacych swoj morski fach ludzi, ktérych zawodowe certyfikaty i armatorskie opinie,
sformutowania te potwierdzaly. Przywolywana, pierwsza tej postaci tragedia byta
niewagtpliwym szokiem, budzita zdziwienie, wstrzgsneta spoteczenstwem polskiego
wybrzeza, prokurujac zarazem seri¢ stawianych w takich chwilach pytan: zawinit
armator, operator statku, czy stojgcy za sterem holujacej drage jednostki skipper. Jakim
zasadom nie nadano kardynalnej wagi, czego nie dopatrzono, co uszlo uwadze tych na
morzu i ladzie, no i kto ponosi odpowiedzialno$é za podjecie decyzji, aby w jesienno-
zimowym okresie przemieszcza¢ tego rodzaju tabor otwartym morzem. Zadano
tez wyjasnien: czy opracowywane przez biura hydrometeorologiczne prognozy sg
faktycznie profesjonalne, rzetelne, a ich stopien wiarygodnosci pozwala na planowanie
bezpiecznej podrézy. Dlaczego wreszcie, te kwestie w ostatnich latach stawiano réwnie
czesto, niepowodzeniem zakonczyla sie akcja ratownicza. Czemu obecni w poblizu,
ale i wyspecjalizowane stuzby nie poradzily sobie z zywiolem, a wystawiane oceny ich
organizacyjnej sprawnosci mieszcza si¢ w granicach, ktére nie zawsze mozna aprobowac.

Sprébujmy na znaczng cze$é postawionych pytan odpowiedzie¢. Odtwoérzmy
cigg zdarzen, splatanych z nim zaniedban, uchybien i zaniechan, ale tez momentéw
bedacych efektem zbiegu fatalnych okolicznosci, na ktére cztowiek nie miat wptywu. Ktére
kreowat przypadek, cien ztego fatum, w jakich$ przejawach natura. Poniewaz scenopis
awarii zawiera wiele rozbudowanych watkéw i gloséw, a obszerne, wielotomowe akta
nietatwe sg do przebrniecia (same analizy i wyliczenia ekspertow liczy sie w setkach
stron), przedstawiona rekonstrukcja sprowadzona by¢é musi do notacji epizodéow
i wydarzen najbardziej istotnych. Faktow, ktére pozwolg dojrze¢ tamten pazdziernikowy
brzask i poranek w pelnych realizmu okoliczno$ciach i konturach, oraz - miejmy nadzieje
- wyjasnié, dlaczego przybraly one tak wstrzasajaca i nieodwracalng postac'.

Owej jesiennej nocy roku 2008, kiedy doszto do rozwazanego tu wypadku
»Rozgwiazda” liczyla blisko 40 lat, znaczyt ja holenderski rodowod (drage zbudowata
stocznia Industriele Handels Combinatie Amsterdam w latach 1968-19692), a wlasnos$cia

! Rekonstrukcje zdarzeri oparto o akta IM w Szczecinie, syg. WMS 45/08 i akta OIM Gdynia, syg. OlMo 3/11.

2 Wedtug dokumentéw PRS-u amsterdamska stocznia, w ktorej w listopadzie 1969 r. odebrano drage, nosita
nazwe: Verschure & Co Scheepswerf en Machinefabriek. PRS, Rejestr 1995, s. 123.

Rok 2008, ,Rozgwiazda” podczas prac pogtebiarskich
w porcie gdynrskim (fot. Cezary Spigarski)

zlokalizowanej nad Martwg Wisla spétki stata sie dwa lata wczesniej, po transakcji
z upadajacg szczecinska firmg Dragmor. Certyfikat, ktéry okreslal graniczne warunki
zeglugi i pracy. Precyzowal, ze jednostce przyzwalano na poruszanie si¢ po wodach
przybrzeznych, przy dopuszczalnej sile wiatru 6 stopni w skali Beauforta i stanie
morza - 4. W ostatniej morskiej wyprawie dragi towarzyszy! jej holownik ,Stefan” oraz
dwie oznaczone numerami burtowymi ,SM-PRC-101" i ,SM-PRC-103" szalandy.

Mija poélnoc. Jest juz piatek, 17 pazdziernika 2008 roku. Dzien, ktéry okryje
zalobg ludzi polskiego morza, a karty annatéw historii wielce zasluzonej, powiazanej
z Gdanskiem, dziatajacej od przeszto pot wieku firmy poznaczg czarne zgtoski i klepsydry.

Trwa zatem sztormowanie. Sile rodzacego si¢ rozwichrzenia stara sie
przetrzymaé holownik, ngkana kolebaniem draga i szalanda ,SM-PRC-103"3. Okolo
godziny 02.15, w poblize konwoju - majac porywisty west-nordwestowy wiatr o sile 7, przy
szkwalach dochodzacy do 8 stopni w skali Beauforta i stan morza 5 - podchodzi holownik
,Goliat”*. Prowadzacy jednostke kapitan Wiestaw Jurczak, pamietajgc uwagi dyspozytora,
ktéry podkreslal, ze kierownikiem zespotu jest i pozostanie dowédca holownika ,Stefan”,
a ustuga ma polegaé na szeroko pojetym ,udzieleniu pomocy”, wywotuje na kanale
dziewigtym swojego kontrpartnera, zglasza gotowo$¢ podjecia wspolpracy, mowi, ze
oczekuje konkretnych sugestii i uzgodnien. Te faktycznie wygladaja na jednoznaczne,

3Druga z bafek, ktorej szyper nie akceptowat pomystu i zalecenia wejscia do Kotobrzegu, kontynuowata jazde
w kierunku Swinoujscia i jeszcze tej nocy osiggneta port przeznaczenia.

4 Do spotkania ,Goliata” z zespotem holowniczym doszto na pozycji o wspétrzednych 54 stopnie 20.0 minut nord i 015
stopni 41.4 east, okoto 10 mil na pétnoc od Kotobrzegu. Por. ZAIMG, uzasadhienie orzeczenia, syg. WMS 45/08, s. 28.

% Pézniejsze dochodzenia szczecinskiej Izby Morskiej wykazaty, Ze sformutowanie to nie ma podstaw formalnych

i prawnych oraz w sposéb oczywisty odbiega od prawdy, bowiem w umowie PRCiP-u z Zaktadem Ustug Zeglugo-
wych sprecyzowano wyraznie, ze ,ustuga obejmuje przeholunek pogtebiarki Rozgwiazda (bez wtasnego napedu)

z okolic Kotobrzegu do Swinouijscia.” Nie byto zatem przedmiotem zlecenia pomoc w holowaniu, ktére dokony-
wata inna jednostka - jak ponoc twierdzit dyspozytor - ale konkretna operacja holownicza. Dowiedziony w czasie
rozprawy fakt, ze Maria Slusarczyk, prezes spétki, armatora ,Goliata” przekazata podlegtemu sobie pracownikowi
informacje, iz chodzi jedynie o ,pomoc’, niejako usprawiedliwia przytoczone twierdzenia kapitana, ale tez czyni jego
i szczecinskq firme - takq teze postawi w swoim czasie sqd - wspétodpowiedzialnymi za wypadek.
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rzeczowe i w obecnych warunkach pogodowych - wedtug oceny i przekonania kapitana
Bryla-jedyne: line holownicza z ,Goliata” nalezy zatem podac na dziéb holownika , Stefan”,
oblozy¢ jg na polerze i rozpoczaé jazde, pilnujac przy tym, aby predkosé¢ zespotu miescita
sie w granicach 1.5 do 2.0 wezléw. Operacja zakladania 38-milimetrowej staléwki, ktorej
zakonczenie zespolono z o$miometrows, polipropylenowa sprezyna, przebiega raczej
sprawnie, skoro juz o godzinie 03.00 koniczy sie formowanie konwoju, dwadzie$cia minut
p6zniej, po wydtuzeniu holu Iaczacego obie jednostki statki ruszajg w kierunku zblizonym
do potudniowo-zachodniego i zachodniego, a skipper ,Goliata” podkreca nastawe $ruby.
Ustawia napelnienie na 1/3 mocy, co po niecalym kwadransie pozwala uzyskac¢ predkosé
okoto 1.4 - 1.6 wezta.

Konwdj, naktérego czele jestterazmocarny ,Goliat”, ciggnac na 385-metrowym
holu ,Stefana” i polagczong z nim 200-metrowg holling poglebiarke (w odlegtosci mili
za rufg przebija sie tez przez fale, asystujgca zespotowi szalanda), wydaje si¢ nadrabia¢
czas, ktory stracono na sztormowanie i zmagania z zywiolem. Godziny podtrzymywania
nadziei na wygranie tej trudnej walki samemu. Takie uspokajajace, pozytywne wrazenia
utrwalane sa jednak krétko. Najpierw bowiem kapitan Weyer dowiaduje sie o wodzie
wdzierajacej sie na rufe ,Rozgwiazdy” i jej anormalnie gtebokich przechytach, podczas
ktérych wachtowi Szutenberg i Bratke dostrzegaja belke stepkowa dragi. Potem zas$,
0 06.05, kiedy na mostku przebywa juz kapitan Bryl, peka lina taczaca jg z holownikiem
¢, Zrywa sie tuz przy rufowej czesci jej poszycia, kilkadziesiat centymetréw od kluzy,
przyzwalajac - cho¢ nikt z obecnych na akwenie nie przypuszcza pewnie, ze staje sie
$wiadkiem pierwszych odslon czajacego sie w czerni nocy dramatu - na ulatwiony
atak wiatru i zwaléw wody. Sprawia, ze poglebiarka odstania bok nadbiegajacej fali,
dryfuje, ustawia sie w najgorszym z mozliwych potozen, gdzie wyniesiona w gére taSma
z czerpakami i stosunkowo wysoka nadbudéwka tworzg ,$ciang”, ktéra przeobraza sie¢
w rodzaj swoistego ,zagla”. Zagraza statecznosci jednostki, ktora i tak przeciez, o czym
wiedzg wszyscy, nie jest jej najmocniejszg strong.

Zerwanie holliny staje si¢ wydarzeniem, roznieca emocje, wywoluje
natychmiastowe, rutynowe reakcje. Kapitan Andrzej Bryl wszczyna zatem alarm,
budzi, podobnie jak kapitan Jurczak, i przywoluje na poklad zalogg, nieomal
jednoczes$nie wydaje polecenie wybrania winda holu poglebiarki i zrzucenia stalowki
nalezacej do ,Goliata”. Kilkanascie minut pézniej, po czeSciowym uporzadkowaniu
pokladow ze splatanych lub placzacych sie holi, obie jednostki wykonujg zwrot przez
prawa burte i uktadajg sie, widzac rosnacy dystans i wyraznie ,uciekajgcg” w strone
Iadu ,Rozgwiazde”, w kierunku zblizonym do nord-east. Zamierzajg sprobowac
zblizy¢ sie do jej burty, przeja¢ nad nig ponowna i pewng kontrole, pomimo ze dojscie
do tadu z wybieranymi linami caly czas pozostaje problemem.

Po dtuzszej, trudnej do precyzyjnego okreslenia chwili dryfu i przekazaniu
telefonicznej informacji do bazy PRCiP-u o utraconym holu i intencjach zatozenia
kolejnego, zachowujacy spokdj Kazimierz Wegielski pyta dowodce holownika , Stefan”,
czy nie uwaza, ze nalezaloby zatrzymadé sie, rzuci¢ kotwice, stangé. Po ustyszeniu
krotkiego - nie, ponawia zatem uwagi o rozszczelnieniu i naplywajacej do wnetrza
dragi wodzie, odpowiada indagujgcemu go Brylowi, ze usuniecie przecieku wydaje si¢
praktycznie mozliwe, ale juz kilka minut pézniej melduje, iz rzucil z dziobu kotwice. Te

6 Jak zauwazq péZniej powotani przez sqd morski eksperci, przyczyng incydentu byto jej przecigzenie wywotane nie-
wtasciwym - po wiqczeniu sie do operacji ,Goliata” - zestawieniem zespotu holowniczego. Na zmienne obcigzenia
holliny dziataty przeciez nie tylko sity wiatru i narastajqcego rozkotysu, podkreslono, ale tez momenty przegtebiajq-
ce drage, spowodowane ruchem wody jaka dostata sie do jej wnetrza.

Holownik PRCiP ,Stefan” (fot. Krzysztof Raczynski)

gléwna, zasadnicza, majaca okolo 500 metréw liny, ttumaczac nerwowe zachowanie
szybkim znosem i obawag, ze draga odplynie zbyt daleko. Zaniepokojeniem, ze za
moment holowniki moglyby mie¢ klopot z odnalezieniem poglebiarki, jego i zatogi.

Tymczasem ,Rozgwiazda”, ktérg trzyma grzezngca w piaskowym
gruncie kotwica, ustawia sie dziobem pod wiatr i fale. Wystawia na ich pastwe
niezabezpieczony, wspomniany juz otwor kluzy, ktéry przez zwiekszone, pochodzace
od sit trzymajacych kotwice zanurzenie, znalazt si¢ teraz w niewielkiej odlegtosci od
wodnicy. Stworzyt sytuacje, w ktorej kazda uderzajaca fala bardzo szybko przedostaje
si¢ do magazynku bosmarnskiego i tadowni, robigc to juz nie w formie ,chlupnieé”,
ale stalego, rwacego zywym nurtem naplywu. Incydent ten oraz wdzierajaca sie na
poktad wode dostrzega Wegielski, ktory korzystajac z ukaefu krzyczy do konczacego
wybieranie holu ,Goliata”, aby przyspieszyt manewry, szybko podatl holling i obrocit
drage o 180 stopni. Informuje, ze pogltebiarka ma coraz wiekszy przechyl na prawo,
intensywnie nabiera wody, raz jeszcze ponagla wotania o pomoc.

W tym czasie, czyli 0 06.43, a wiec majac za sobg prawie czterdzie$ci minut dryfu,
dzwoni tez do zastepcy szefa dziatu eksploatacji Zbigniewa Antonowicza, przedstawiajgc
komplikujacy sie obraz sytuacji na akwenie. W trakcie trzyminutowej relacji nie omija kwestii
przecieku, optymistycznie twierdzi, ze po jego umiejscowieniu da sobie z nim jako$ rade, na
koncu rozmowy stawiajgc gromkie, dramatycznie brzmigce pytanie: gdzie jest holownik...!!?

- Jesli tak dalej bedzie, to chyba odpale rakiety - méwi zdenerwowany, a kto$
stojacy obok (prawdopodobnie starszy elektryk Stefan Zembrzuski) podpowiada
mu glosno, aby domagat sie szybkiego, natychmiastowego podejscia holownika’.

7 Por. ZAIMG, uzasadnienie orzeczenia, sy3. WMS 45/08, s. 33.
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Sze$¢ minut po zakonczeniu polaczenia z Antonowiczem, kiedy dopiero teraz
(a doktadniej - 0 06.50), ,Goliat” rusza ,calg naprzéd” w kierunku ,Rozgwiazdy”, Wegielski
siega po telefon raz jeszcze. Szuka kontaktu, a pewnie tez pomocy u inz. Stawomira
Kurowskiego. Rozmowa mezczyzn wyglada podobnie, jest po trosze powieleniem
poprzedniej, jakkolwiek tym razem skipper precyzuje wielko$¢ prawoburtowego
przechytu (10 stopni), powraca do bardzo ciezkich warunkéw pogodowych i rzuconej
kotwicy, podaje w jaki sposdb do wnetrza kadtuba dostaje sie woda. W pewnej chwili
nie konczy zdania, Kurowski slyszy glos czy krzyk ktérego$ czlonka zalogi i krotka
odpowiedz kapitana: ,dawaj tratwy!”, po czym - seans fgcznosci ulega zerwaniu. Zapada
cisza. Trzymajacy stuchawke, liczacy na kontynuacje relacji nie wie jeszcze, ze czeka
niepotrzebnie. Nie domysla sie, ze z tamtej strony zadnego sygnatu juz nie bedzie.

Dochodzi godzina 06.55. Jest wcigz prawie ciemno. Wtem obsada wacht
idgcego w kierunku dragi ,Goliata” i bedacego kabel od niej holownika ,Stefan”
zniedowierzaniem dostrzega budzacy przerazenie epizod®. Widzi, ze na dziobowg cze$¢
pogtebiarki zwala sie duza, wieksza niz inne fala, ktéra przygniata ja, momentalnie
wpycha pod wodg, unosi wysoko jej rufe. Okazuje tak wielkg zywiotowos¢ i sile, ze
»Rozgwiazda” przyjmuje pozycje zblizong do pionu, trwa w niej dwadzieScia, moze
trzydzie$ci sekund, a p6zniej przechyla lekko w prawo, przewraca do géry stepka,
tonie®. Dojrzawszy to, a widzialno$¢ tej nocy odznacza si¢ wyjatkowa klarownoscia,
kapitan Bryl rzuca w eter ,may-day”, oglasza alarm cztowiek za burta, przekazuje
obecnym na akwenie, ze przejmuje kierownictwo akcji ratowniczej. Rusza w kierunku
poglebiarki, gdzie okrazajac ja pozbiera - jak przypuszcza - zatoge.

Ale dzwonki alarmowe wypelniajg tez pomieszczenia nadbudéwki ,Goliata”
isztormujacej w odlegtosci o§miu kabli od miejsca dramatu, asystujacej konwoj szalandy.
Na wszystkich poktadach zapala si¢ reflektory, pojawiajg sie obserwatorzy, przygotowuje
si¢ osprzet, ktéry moze okazac si¢ pomocny, kiedy przyjdzie czas wycigganiu rozbitkéw.
Rozpoczynaja sie poszukiwania. Zataczajac wokol wraka krag, marynarze z holownika
,Stefan” najpierw odnajdujg odwrécong do géry dnem tratwe, potem kawatki drewna,
liny i beczke, wreszcie kilka porzuconych kapokéw, nie mogac jednak wypatrzeé ani
kapitana Wegielskiego, ani kogokolwiek z jego ludzi. Zadnych rozbitkéw nie odnajduje
tez ,Goliat” i mierzaca w kierunku przewréconej dragi szalanda.

Poinformowany o wypadku dyzurny bosman gdanskiej bazy, Grzegorz
Lemanczyk, dzieli sie dramatycznym przekazem z kierownikiem dzialu eksploatacji
inz. Kurowskim, po czym nawigzuje tacznosé z oficerem stuzbowym kotobrzeskiego
kapitanatu, proszac o szybkie zorganizowanie pomocy placéwki brzegowe!?, nie

8 W chwili wypadku notowano wiatr wiejqcy z kierunku west przechodzqcy na nordwest o sile 5-6 stopni, w pory-
wach osiqgajqcy 7, a przy szkwatach 8 stopni w skali Beauforta, przy stanie morza 5. Por. ZAIMG, uzasadnienie
orzeczenia, syg. WMS 45/08, s. 33.

? O momencie, w ktérym dotarta do niego wiadomosc o katastrofie, méwit reporterom ,Dziennika Battyckiego”
Darkowi Janowskiemu i Jackowi Sieriskiemu prezes PRCiP-u Zbigniew Baranski: - Tamtego poranka, 17 paZzdzier-
nika, jeszcze przed wyjsciem do pracy - pisali dziennikarze w reportazu ,Rozgwiazda zaswiecita niebiesko’, ktory
zamieszczony zostat 31 paZdziernika 2008 r. na s. 19-20 magazynowego dodatku ,Rejsy” - jak co dzier wiqczytem
komputer, aby poprzez system monitoringu sprawdzi¢ pozycje naszych statkow. Ze zdziwieniem stwierdzitem, ze
,Rozgwiazda” jest nadal w tym samym miejscu, co wieczorem poprzedniego dnia. Otrzymatem informacje od stuzb
dyspozytorskich naszego przedsiebiorstwa, Ze zerwata sie lina holownicza. JeZeli system monitorujqcy na statku
dziata, swieci sie na nim zielony sygnat. Nagle na moim monitorze obraz zaczqt sie Swiecic na niebiesko. Oznaczato
to, Ze na pogtebiarce ustato zasilanie. Byta doktadnie 06.54. W tej wtasnie chwili wywrdcita sie btyskawicznie

i poszta na dno.

10 Katastrofa wydarzyta sie na wysokosci Ggsek, miejscowosci lezqcej 27 kilometréw od Kotobrzegu.

Holownik ,Goliat” podczas przejscia Kanatem Piastowskim (fot. Krzysztof Raczynski)

wiedzgc zapewne, ze juz od godziny 06.57 akcje taka formuje Morskie Ratownicze
Centrum Koordynacyjne w Gdyni. OsSrodek, ktéry wysyla sygnal na lotnisko
w Oksywiu, gdzie stacjonuje S$miglowiec W-3RM, oglasza stan podwyzszonej
gotowosci na jednostkach bazujacych w portach Srodkowego Wybrzeza, a niewiele
po emisji alertu zwraca sie do Zachodniopomorskiego Wojewédzkiego Stanowiska
Kontroli Ratownictwa i Ochrony Ludnosci o ewentualne zabezpieczenie transportu
medycznego z lotniska w Darlowie do najblizszego z okolicznych szpitali. Co
znamienne i warte zauwazenia: nie zaprzestajg aktywnos$ci dyzurni stacji Witowo
Radio. Operatorzy, ktorzy pierwsi kwituja wotanie kapitana Bryla, a po6zniej
nieustannym ,may-day relay” wzywajg wszystkie statki znajdujace sie w rejonie, aby
natychmiast udaly sie na podawang pozycje, gdzie prawdopodobnie ging ludzie.

Pierwszy sygnal, ze faktycznie doszlo tu do tragedii, przychodzi z holownika
,Stefan”. O godzinie 07.20 z wysokosci steréwki dostrzega sie bowiem kolnierz
kamizelki ratunkowej i cialo zanurzonego catkowicie w wodzie, niedajacego oznak
zycia czlowieka. Rozpoznanie wyciggnietego na poklad, ubranego w sweter, jedng
skarpetke, majacego zalozony na jedno ramie wypelniony powietrzem kapok,
nie sprawia zadnego klopotu: to zastepca szefa maszyn ,Rozgwiazdy” Jarostaw
Leszczynski!!, stwierdza Romuald Malucki i Stanistaw Szutenberg, wiedzac zarazem,
ze jemu nie moze pomoc nikt, cho¢ trzeba szukaé dalej. Wierzy¢, ze gest taskawego
losu, ktérego zabraklo tego koszmarnego poranka wylowionemu z wody koledze,
mogl by¢ przeznaczony innym.

11 Jarostaw Leszczyniski petnit obowigzki mechanika wachtowego na kierowanej przez Kazimierza Wegielskiego
pogtebiarce ,Stutbia’, kiedy ta 25 stycznia 2000 r. zatoneta podczas proby wejscia do portu w Ustce. Tym razem
obu oficerom zabrakto szczescia.
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Nadzieje ratownikéw szybko traca optymistyczny blask poczatkowych
minut akcji. O godzinie 07.40 znika pod falami pozbawiona resztek ptywalnosci
poglebiarka'?, na powierzchni wody pojawiajg sie liny, deski i szczatki, ktére zwykle
pozostaja po wraku, nikt nie potrafi dostrzec wyciagnietych rak, czy ustyszeé krzykéw
proszacych o ratunek. Ale niewiele p6Zniej, manewrujacy w odlegtosci kilkudziesieciu
metrow od miejsca tragedii holownik ,Stefan” dokonuje nastepnego odkrycia. Posréd
splatanych lin, w rozlewisku paliwa lub oleju zauwaza si¢ ubrane w kamizelke
asekuracyjng zwloki. Podobnie jak poprzednio, nikt z obserwatoréw nie ma krzty
ztudzen, ze pozbawiony ubrania mezczyzna zmarl, szanse na ratunek utracit juz
dawno temu, zdajac sobie zarazem sprawe, iz wej$cie miedzy owe klebowisko lin,
to wielkie ryzyko. Grozba, ze ktéras wplacze sie, nawinie na $rube, unieruchomi ja,
sprawi, iz utknie si¢ tu na dobre. Nie chcac narazaé statku i zatogi, kapitan Bryl
powiadamia zatem o rozpoznaniu gdynskich koordynatoréw (p6zniej okaze sieg,
ze jest to cialo marynarza Krzysztofa Pajki), po czym kontynuuje przeczesywanie
akwenu, dowiadujgc sie z eteru, ze o godzinie 07.10 Darlowo opuscil statek
ratowniczy ,Tajfun”, ktérego skipper ma przejaé¢ kierownictwo poszukiwan, o 07.27
uniost si¢ w powietrze, lecacy juz z Oksywia $§miglowiec W-3RM, a z odleglego o 11
mil towiska podaza kuter rybacki ,Kot 4”. Styszy tez, ze do wymagajacego asysty,
majacego awarie napedu gléwnego ,Goliata”, kotobrzeski Kapitanat Portu kieruje
holownik ,Anatol”!3.

Z uwagina nietatwe warunki pogodowe rozwijajaca sie akcja poszukiwawczo-
ratownicza potyka sie o coraz to nowe trudnosci. Po odej$ciu uszkodzonego ,Goliata”
z akwenu wycofuje sie bedaca w poblizu szalanda ,SM-PRC-103", ktéra po awarii
lewej stero$ruby i glebokim przechyle wznawia sztormowanie, by krétko potem, na
polecenie gdanskiej centrali skierowaé si¢ do Ustki. Pojawiajacy sie nad rejonem
dramatu gdynski $miglowiec, nie jest w stanie zabraé¢ z wody zwlok zmarlego
marynarza'* ani tez odnalez¢ zadnego z rozbitkow (co po czasie okaze si¢ zrozumiale,
skoro trzech cztonkéw zatogi pozostalo we wnetrzu dragi), za$ zespédt ratownikow
z Brzegowej Stacji Ratowniczej w Darlowie, ktéry o 08.45 przybywa na plaze
w Gaskach, musi odstapi¢ od operacji zwodowania todzi ,R 26", skoro wysoka fala
przybojowa zalewa zaréwno ,erke” jak i samochéd.

12 Miejsce zatoniecia ,Rozgwiazdy” opisujq wspdtrzedne: 54 stopnie 20 minut 55.81 sekundy nord i 015 stopni 44
minuty 28.73 sekundy east. Por. ZAIMG, orzeczenie sprawy, syg. WMS 45/08, s. 1.

3 Awarie te odnotowano o godzinie 07.15, kiedy doszto do zatrzymania silnika gtownego, po nawinieciu

na srube liny, ktérej pochodzenia nie potrafiono ustalic. Po jakims czasie szef maszyn Andrzej Nowicki i jego
zastepca Jerzy Kowalczyk wystartowali silnikiem ponownie, ale jego krétkq i nieréwnq prace przerwat wybuch,
LStrzelajgcy” z komina stup ognia i pozar, ktory ugaszono korzystajgc z systemu CO2. W zaistniatej sytuacji,

0 godzinie 07.45 kapitan Jurczak ogtosit alarm opuszczenia statku, ubrana w kombinezony zatoga zebrata

sie na mostku, a holownik rozpoczqt niekontrolowany dryf w strone brzegu, posuwaijqc sie z szybkoscig 1.5
wezta. O godzinie 10.10 dowodzqcy jednostkq alarm odwotat, otrzymujgc wiadomos¢, ze z pomocq wyruszyt
swinoujski holownik ,Amon” i bazujgcy w Kotobrzegu specjalistyczny statek ratowniczo-holowniczy ,Pasat II”.
W godzinach potudniowych - chcgc za wszelkq cene powstrzymac niebezpieczny, niemalejgcy znos - rzucono
kotwice, ale ta nie spetnita swojej roli, przyzwalajqc na dalszy dryf statku w strone plazy. O godzinie 13.35, kie-
dy do linii brzegowej pozostato niecate 2.5 mili, podano holline z ,Pasata II’, planujgc namierzac sie na pobliskie
Dartowo. Po kilkunastu minutach zmagan z wiatrem i wysokim rozfalowaniem zmieniono decyzje, obierajgc
kurs w kierunku idgcego z zachodu ,Amona”. 18 paZdziernika okoto godziny 07.00 zespét holowniczy osiggnat
gtéwki Swinoujscia, po czym wszedt na Zalew Szczeciriski i tor wodny prowadzqcy do portu. O godzinie 14.30
jednostki rzucity cumy przy nabrzezu Warsztatowym, macierzystej kei Zaktadu Ustug Zeglugowych. Por.
ZAIMG, uzasadnienie orzeczenia, syg. WMS 45/08, s. 36 i dalsze.

14 Ciato Krzysztofa Pajki wydobyt z wody statek ratowniczy ,Tajfun” o godzinie 09.55. Por. ZAIMG, uzasadnienie
orzeczenia, syg. WMS 45/08, s. 38.
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Od godziny 08.47, czyli chwili kiedy na miejscu katastrofy melduje sie
statek ratowniczy ,Tajfun’, a jego dowoddca bierze w swoje rece kierownictwo
przeczesywania akwenu, akcja wydaje si¢ mie¢ bardziej zorganizowany charakter.
Podaje sie bowiem sektory, ich wymiary i kursy réwnolegle. Ustala czterowezlowg
predkos¢ i 300-metrowe odleglosci pomiedzy jednostkami. W sposob efektywny
wykorzystuje przybyszy, ktérzy sukcesywnie wlaczaja sie do poszukiwan. W operacji
bierze zatem udzial:

* bazujacy w Kolobrzegu ,Szkwal” i pochodzaca z tamtej stacji t6dz ,R 27"
* plynacy ze Swinoujécia ,Cyklon” i okret Strazy Granicznej ,SG 216”, wreszcie sg tam

* S$miglowce Marynarki Wojennej Mi 14 PS oraz zblizajaca sie od strony Darlowa,
powracajaca po dobraniu paliwa, maszyna W-3RM.

Wszystko to, niestety, nie zmienia przygaszajgcej, brzmiacej jak wyrzut
prawdy: szukanie to okazuje sie catkowicie bezowocne. Opréocz dwéch ciat, dwéch
pustych tratew i tyluz dryfujacych kapokéw, pomimo znacznego rozszerzenia strefy
lustracji, czego zadali koordynatorzy z Gdyni, nie odnajduje sie nikogo. Kapitana
Kazimierza Wegielskiego i jego dwéch cztonkéw zatogi nalezy uznac za zaginionych.

W godzinach popotudniowych zaczyna sie powolne, usystematyzowane
finalizowanie akcji. Jako pierwszy o 13.40 na Kolobrzeg namierza sie¢ holownik
,Stefan”, ktéry ma uszkodzony poktad i przeciek wody na gtéwng tablice rozdzielcza.
O 14.20 odptywa dysponujacy resztkami paliwa r/v ,Cyklon”, o 14.47 odlatuje
$migtowiec W-3RM, a o godzinie 15.00 do baz powracaja ekipy Brzegowych Stacji
Ratowniczych z Kotobrzegu i Darfowa. Potem zezwolenie na opuszczenie akwenu
otrzymuje ,Tajfun”, ,R 27” i kuter ,Kot 4”, w koficu - o 19.00 w strone Kotobrzegu
wykreca ,Szkwal” i okret ,SG 216", majgc informacje z Morskiego Ratowniczego
Centrum Koordynacyjnego w Gdyni, ze trzydzie$ci minut wcze$niej zawieszono
operacje'®. Zapadajaca noc, niezmiennie trudne warunki pogodowe i dlugi czas
daremnych, prowadzonych na duzg skale poszukiwan, nakazuja taka decyzje podjaé.
Przekonuja, ze to ustalenie stuszne, bedace przestankg realiow, jakkolwiek zawsze
budzace obawy, czy nie przesgdzone przedwcze$nie.

Okolicznosci katastrofy poglebiarki ,Rozgwiazda” staly sie przedmiotem
rozwazan Izby Morskiej przy Sadzie Okregowym w Szczecinie, gdzie kwestiom
majgcym rozwiktaé i wyjasnié przyczyny tragedii po$wiecono 31 wielogodzinnych
sesjiiponad 13 miesiecy pracy'’. Stuchajac orzeczenia, ktére w Srode, 27 pazdziernika
2010 roku przedstawil sedzia Sadu Okregowego Krzysztof Zaremba, mozna bylto
odnie$¢ wrazenie, ze o$wiadczenia i argumenty pelnomocnikéw w niewielkim
stopniu wplynely na postanowienia Izby.

15 Ciata trzech mezczyzn odnaleziono kilka miesiecy pozniej we wnetrzu nadbudéwki, w trakcie podwodnych
ogledzin wraka przez specjalistycznq ekipe nurkéw. Zwtoki starszego elektryka Stefana Zembrzuskiego wydobyto
zatem 12 grudnia 2008 r., kapitana Kazimierza Wegielskiego 30 stycznia 2009 r. i starszego marynarza Tadeusza
Kutrzeby 9 maja tego samego roku. Ciata ofiar, co potwierdzaty wyniki przeprowadzonej obdukgji, nie nosity sladéw
obrazen zewnetrznych jakie dostrzezono na zmartych wydobytych z wody tuz po katastrofie. Por. ZAIMG, uzasad-
nienie orzeczenia, sy3. WMS 45/08, s. 43.

16 Aby nie pomija¢ nieco mniej istotnych faktéw, dodajmy, ze nastepnego dnia, czyli 18 pazdziernika, juz 0 07.13

w rejon zatoniecia dragi skierowano smigtowiec SN-60-JG, o 14.30 z Kotobrzegu wyszedt raz jeszcze statek
ratowniczy ,Szkwat’, a 0 16.32 oblotu akwenu dokonat samolot Strazy Granicznej Mewa. Wszystkie poczynania
zakonczyty sie bez oczekiwanego efektu. Por. ZAIMG, uzasadnienie orzeczenia, syg. WMS 45/08, s. 42.

17 Pierwsze posiedzenie sktadu orzekajgcego miato miejsce 7 wrzesnia 2009 r., ostatnie - 13 paZdziernika 2010 r.
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- Przyczyna przewrécenia sig, polozenia do géry stepka, a nastepnie
zatoniecia podazajacej z Gdanska do Swinoujécia poglebiarki kubtowej , Rozgwiazda”,
w wyniku czego $mier¢ poniesli wszyscy cztonkowie przebywajacej na burcie zatogi,
tkwila - uznatl sktad orzekajacy Izby - w utracie statecznosci, najprawdopodobniej
na wskutek czeSciowego =zalania woda zaburtowg pomieszczen magazynku
bosmanskiego i tadowni, a to z kolei spowodowane bylo pozostawieniem w czasie
drogi niezasSlepionych otworéw, przez ktére przechodzita lina kotwicy roboczej. Po
rzuceniu kotwicy zalewanie uleglo przyspieszeniu, a po przewrdceniu sie stepka do
gbry nastgpila utrata plywalnosci. Wnetrze pogtebiarki wypelnita dostajaca sie tam
takze przez otwarty Swietlik maszynowy, woda. (...) Do niewlasciwego przygotowania
wyjécia w morze poglebiarki, ktéra wchodzila w sktad zespotu holowniczego,
przyczynili sie nieprawidlowym postepowaniem kierownicy holownika ,Stefan”:
w wiekszym stopniu, kapitan zeglugi przybrzeznej Andrzej Bryl i mniejszym - szyper
pierwszej klasy zeglugi krajowej, Zbigniew Weyer.

W przekonaniu morskiego sadu zerwanie holu taczacego poglebiarke
zholownikiem ,Stefan” spowodowane zostalojego przecigzeniem, po nieprawidtowym
utworzeniu zespotu, w ktérego sktad wszedl holownik ,Goliat”. Do incydentu tego
doprowadzili: w przewazajacej mierze kierownik zespolu holowniczego, kapitan
Andrzej Bryl i w znacznie skromniejszej skali, kierownik holownika ,Goliat”,
Wiestaw Jurczak. Izba stwierdzitla tez nieprawidlowe postepowanie kierownika
dziatu eksploatacji PRCIiP, prezesa zarzadu, kierownikéw zespolu holowniczego oraz
dysponenta zalogowego firmy. W powigzaniu z powyzszym siegnieto po sankcje,
pozbawiajgc Andrzeja Bryla uprawnien kierownika statku na dwa lata, a Zbigniewa
Weyera na rok.

7 ksiqzki dr Ryszarda Leszczyniskiego: ,Katastrofy i wypadki morskie floty
pomocniczej PMH (1926-2016)” — wigcej informaciji w ksigzce.

Zatogi jednostek Stuzhy SAR hioracych udziat w akcji:

m/s ,Tajfun”:

OSC - kpt. Andrzej Soldatke, st.of. Brunon Rzepka, st. mar. Stawomir Szymariski
m/s “Cyklon”:

kpt. Andrzej Figiel, st. of. Dariusz Burczak, st. mar. Maciej Wojdylewski.

ny/s “Szkwal:

kpt. Piotr Kurszewski, st. of. Aleksander Wenta, st. mar. Andrzej Krzeminski

BSR Kolobrzeg:

Ratownicy zawodowi: Mieczystaw Okulinski, Pawet Depta, Barttomiej Krawczynski,
Szczepan Chartenowicz.

Ochotnicy: Krzysztof Kuryj, Piotr Gural, Marek Okulinski.

BSR Darlowo:
Ratownicy zawodowi: Bogdan Sajko, Dariusz Zasadzinski, Marek Koza, Andrzej Strus.
Ochotnicy: Bartosz Sajko, Adam Zasadzinski.

Wyhrane akcje ratownicze prowacdzone przez
MSPiIR w latach 2002 - 2017

W tym rozdziale przedstawiamy przyktady akcji ratowniczych wybrane przez Wydziat
Poszukiwania i Ratownictwa Morskiego MSPiR. Pokazujqg one mozliwosci oraz zakres
dziatalnosci, ktérq prowadzi ,Stuzba SAR”.

Opisy sq streszczonymi sprawozdaniami z akcji ratowniczych, jakie przedstawiajq jednostki
biorgce wnich udzial. Staralismy sie¢ unikac komentowania i oceniania sposobu oraz zakresu
opisanych dziatan. Celem tego rozdziatu jest pokazanie réznorodnosci prowadzonych dziatar
i warunkéw w jakich pracujq ratownicy

2002

Zatoga statku m/s ,SZTORM-2" w dniu 28 pazdziernika 2002 r. powiadomiona zostata
przez Bosmanat Portu Hel o uszkodzonym kutrze rybackim ,JAS-58”" dryfujacym
z unieruchomionym silnikiem.

Hel, m/s ,SZTORM-2", kpt. Leszek Smigasiewicz - holowanie
ratownicze.

Akcje ratownicza nalezalo podja¢ natychmiast ze wzgledu na bardzo zte warunki
pogodowe. Wiatr o sile 10° w skali Beauforta z kierunku pétnocno-zachodniego
oraz fala dochodzgca do 3 metréw blyskawicznie spychaly uszkodzong jednostke
w kierunku otwartego morza. Nie bez znaczenia bylo réwniez stopniowe wychtadzanie
organizmow zalogi kutra przez ulewny deszcz. Statek ratowniczy m/s ,SZTORM-2"
rozpoczat akcje ratowniczg o godzinie 08:03. Mimo trudnych warunkéw pogodowych
z maksymalng predkoscig udat si¢ na miejsce zdarzenia. O godzinie 08:45 po krotkich
poszukiwaniach odnaleziono dryfujacy kuter. O godzinie 09:08 podano hol na kuter
i rozpoczeto holowanie do najblizszego miejsca schronienia. O godzinie 10.53
bezpiecznie odholowano ,JAS-58” do portu w Gdyni.

2003

Dnia 07 stycznia 2003 r. o godzinie 14.56 otrzymano z MRCK Gdynia polecenie wyjScia
do akcji ewakuacyjnej 3 os6b z tonacego kutra ,UST-36". O godzinie 15.05 do akcji
réwnocze$nie wyruszyly: statek ratowniczy m/s ,TAJFUN” z Darlowa, $miglowiec
ratowniczy Marynarki Wojennej ,,1013” oraz statek ratowniczy m/s ,POWIEW” z Ustki.
O godzinie 15.30 na pozycje dotarl $migltowiec i razem z przebywajacymi w poblizu
kutrami rybackimi rozpoczal poszukiwania 3 rozbitkéw z jednostki, ktéra zdazyla juz
zatonaé. O godzinie 15.37 $miglowiec zauwazyt i podjat jednego z rozbitkéw. W tym
samym czasie drugiego rozbitka na sztywnej tratwie podjal uczestniczacy w akcji kuter
rybacki ,JAR-7”. O godzinie 15.40 m/s ,TAJFUN” dotarl na pozycje zatoniecia kutra
i przejat obowigzki OSC. Statek m/s ,MONSUN" i $miglowiec przeszukiwaty akwen wokét
miejsca podjecia dwdch rozbitkéw. Kutry ,JAR-7” oraz ,UST-30" przeszukiwaly obszar
zgodnie z kierunkiem dryfu obiektéw na wodzie. O godzinie 16.00 $miglowiec skierowat
sie na lotnisko, by przekazaé gorzej czujgcego sie rozbitka do szpitala. Drugi rozbitek,
przebywajacy na ,JAR-7”, okreslit swéj stan jako dobry i odmoéwit zabrania go na lad.
O godzinie 16.25 dolaczyly kolejne kutry: , UST-35" oraz ,UST-53". Uformowano szyk dla
wzoru poszukiwan kursami réwnolegtymi dla 5 jednostek i rozpoczeto przeszukiwanie
powigkszonego akwenu. Warunki pogodowe zaczely ulegac¢ pogorszeniu. Systematycznie
do akgji przytgczaly sie kolejne statki: o godzinie 16.45 m/s ,POWIEW”, ,JAR-30”", ,UST-15",

Darlowo, m/s ,TAJFUN", kpt. Dariusz Pyz. Ustka, m/s ,POWIEW”,
kpt. Leszek Fudal - tonacy kuter rybacki.
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o godzinie 17.15 ,UST-17", ,JAR-14", o godzinie 17.21 ,UST-127". Mimo trzykrotnego
przeszukania rejonu nie odnaleziono rozbitka, a jedynie pojedyncze elementy wyposazenia
kutra. O godzinie 21.30 ze wzgledu na fatalne warunki pogodowe i brak nadziei na
odnalezienie rozbitka podjeto decyzje o zakonczeniu akcji poszukiwawczej i wszystkie
jednostki skierowaly sie do portéw bazowania.

Swinoujscie, m/s ,CYKLON”, kpt. Piotr Krzeminski - jacht na mieliznie.

Dnia 29 lipca 2003 r. o godzinie 03.45 Inspektor Operacyjny PCK Swinoujscie
wydal polecenie wyj$cia w morze, w rejon na zachéd od gléwek wejSciowych portu
w Swinoujsciu. Pomoc wzywat jacht bandery niemieckiej s/y ,SAMANTHA”. Statek
m/s ,CYKLON” odcumowal o godzinie 03.52. W drodze na pozycje o godzinie 04.10
uruchomil sie¢ alarm wysokiego poziomu zez w prawej sifowni. Odstawiono silnik
iuruchomiono pompe zenzowag. O godzinie 04.20 na pozycji ¢=53°55,3'NA=014°15,1'E
odnaleziono jacht stojacy na mieliznie. Ze wzgledu na warunki pogodowe oraz stan
zalogi jachtu po konsultacji z PCK Swinoujscie zdecydowano o udzieleniu pomocy
poprzez prébe Sciggniecia z mielizny. Uruchomiono prawy silnik. Podczas podawania
liny tacznikowej i holu, o godzinie 04.30 zaloga zauwazyla, ze lewa sitownia jest
zalewana przez wode. Uruchomiono pompe zenzowg oraz awaryjng pompe wodng.
O godzinie 04.45 jednostke $ciagnieto z mielizny i rozpoczeto holowanie do portu. Caly
czas zaloga m/s ,CYKLON" walczyta z zalewajacg obie sitownie wodg. O godzinie 05.20
zacumowano wraz z jachtem przy nabrzezu Graniczny Punkt Kontroli Swinoujscie.
O godzinie 05.55 zacumowano przy stalym miejscu postoju. Statek zostat wytaczony
z pogotowia w celu usuniecia awarii.

Trzebiez, m/s ,MONSUN", kpt. Piotr Krajewski - ewakuacja chorego
ze statku pasazerskiego.

Dnia 12 sierpnia 2003 r. o godzinie 14.20 VTS Szczecin przekazal informacje
o koniecznosci ewakuacji pasazera statku m/s ,PENNY QUEEN". Statek znajdowat sie po
niemieckiej stronie Zalewu Szczecinskiego w odlegtosci 1,8 Mm od granicznej boi , HAFF”
i ptynat do Trzebiezy. Poszkodowany zastabt na pokladzie i podejrzewano u niego zawat
serca. Odcumowano o godzinie 14.24 i z pelng predkoscig skierowano sie na spotkanie
ze statkiem. Po oszacowaniu odleglo$ci i prawdopodobnej pozycji spotkania podjeto
decyzje o skierowaniu karetki pogotowia do najblizszego tej pozycji portu w Nowym
Warpnie. O godzinie 14.47 doszlo do spotkania ze statkiem pasazerskim. Zacumowano
do jego lewej burty i przyjeto chorego na noszach oraz jego doroslg corke. Zabezpieczono
poszkodowanego i skierowano sie do Nowego Warpna. Chory byl przytomny, ale stabo
komunikujacy sie. O godzinie 15.04 zacumowano w Nowym Warpnie i po zbadaniu
chorego przez lekarza przekazano go do karetki pogotowia i statek skierowal sie do
Trzebiezy. O godzinie 16.15 zacumowano przy stalym miejscu postoju.

Sztutowo, Brzegowa Stacja Ratownicza, kier. Zenon Gasiorowski -
poszukiwanie samolotu awaryjnie ladujacego na wodzie.

Dnia 25 sierpnia 2003 r. o godzinie 11.45 Ratownik Dyzurny otrzymat informacje
od policji z Krynicy Morskiej o samolocie, ktéry awaryjnie ladowal w morzu miedzy
Krynicg Morskg a Skowronkami. Warunki pogodowe: wiatr NNW 7-8°B, stan Zalewu
Wislanego 5°B, silna fala przybojowa. O godzinie 11.50 do akcji ratowniczej wyjechat
samochdd terenowy BSR Sztutowo z todzig ratowniczg na przyczepie. O godz. 12.00
zjechano na plaze w Katach Rybackich i rozpoczeto poszukiwania w kierunku Krynicy
Morskiej. O godzinie 12.20 odnaleziono samolot na wysokosci miejscowosci Siekierki,
samolot znajdowal sie w morzu podwoziem do gory. Pilot wydostat sie samodzielnie

Fot. BSR Sztutowo
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z kabiny i byl na brzegu. O 12.30 rozpoczeto
wycigganie samolotu na brzeg i postawiono
go na kotach. O godzinie 13.00 zakonczono
akcje wydobycia samolotu na plaze. O godzinie
14.20 powrécono na stacje ratownicza. Do
akcji wyruszyt rowniez statek ratowniczy m/s
JWIATR” z Goérek Zachodnich oraz $Smiglowiec
ratowniczy Marynarki Wojennej ,W-3" z lotniska
w Gdyni. Obie te jednostki zostaly odwolane
w chwili, gdy 16dZ ratownicza BSR Sztutowo 8
dotarla do samolotu i ratownicy potwierdzili, ze
zaloga samolotu jest bezpieczna.

Swibno, Brzegowa Stacja Ratownicza ,R8”, kier. Bogdan Capala
- ewakuacja zalogi jachtu.

Dnia 27 sierpnia 2003 r. o godzinie 17.55 ratownik dyzurny BSR Swibno otrzymat
z MRCK w Gdyni polecenie wyjécia do jachtu zaglowego, wzywajacego pomocy na pozycji
w poblizu ujécia Wisty-Przekop. Kapitan jednostki nie potrafit doktadnie okresli¢ swojej
pozycji, poniewaz jednostka nie posiadata przyrzadéw nawigacyjnych. £.6dZ ratownicza
,R8” z trzyosobowsg zaloga wyruszyla o godz. 18.05. W bardzo trudnych warunkach
meteorologicznych (wiatr NW 7-9°B w porywach 10-11°B), o godz. 18.30 odnaleziono
poszukiwang, sztormujgcg jednostke ok. 3,5 Mm na pétnoc od ujécia Wisty. Na jachcie
znajdowaly sie cztery osoby: malzenstwo z dwojgiem dzieci w wieku 7 i 12 lat. W rejon
akgcji dotarla réwniez jednostka Strazy Granicznej ,SG 311”7. W asyScie drugiej wiekszej
jednostki t6dZ ratownicza ,R8” podeszia do jachtu i ewakuowata dwoje dzieci. Ze wzgledu
na trudne warunki pogodowe nie bylo mozliwosci na przejecie wiekszej iloSci pasazerow.
Proba przekazania dzieci z ,R8” na jednostke ,SG 311” z powodu ztej pogody wigzata
sie ze zbyt duzym ryzykiem. Podjeto decyzje o ewakuacji dzieci na najblizszy, odlegly
0 4,5 Mm brzeg. Kapitan jachtu odméwit zejscia z poktadu. Podjat decyzje o pozostaniu
wraz z doroslg kobieta na jachcie do czasu rozwidnienia sie i poprawy pogody. £.6dz
,R8” z dzie¢mi, asekurowana przez ,SG 311", skierowata si¢ do brzegu i o godz. 21.05
przekazata dzieci na lad ratownikom WOPR w Stegnie. Stamtad zabrala je karetka
pogotowia ratunkowego. Powrét do BSR w Swibnie nastapit o godz. 23.45.

Wiadystawowo, m/s ,BRYZA", kpt. Jaroslaw Stepieni - tongcy kuter rybacki.

Dnia 22 wrzes$nia 2003 r. o godzinie 01.15 statek m/s ,BRYZA wyruszyl do tongcego
kutra rybackiego ,WELA-90”. Po 50 minutach odnaleziono kuter. Rozpoczeto asyste
ratowniczag, czteroosobowa zaloga kutra prébowata nie dopusci¢ do zatoniecia
jednostki. O godzinie 02.30 kuter zaczat sie przechyla¢ i traci¢ stateczno$é. Wydano
zalodze kutra polecenie zwodowania tratwy ratunkowej i przygotowania sie do
ewakuacji. O godzinie 02.40 cata zaloga ,WELA-90” ewakuowala sie na tratwe, z ktérej
zostala podjeta przez m/s ,BRYZA’ o godzinie 02.50. Uratowani byli w stanie ogélnym
dobrym, nie wymagajacym pomocy przedmedycznej. O godzinie 03.35 zacumowano
przy Bosmanacie Portu Wladyslawowo, gdzie przekazano rozbitkow wladzom
portowym. Po kolejnych 25 minutach zacumowano przy stalym miejscu postoju.

Leba, Brzegowa Stacja Ratownicza ,R7”, kier. Lechostaw Zapecki -
16dz rybacka na mieliznie.
Dnia 27 pazdziernika 2003 r. o godzinie 08.11 bosman portu powiadomitl dyzurnego
ratownika BSR teba, ze 16dz rybacka ,UST-66" weszla na mielizn¢ 2Mm na zachéd
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od wejScia do portu w kLebie. O godzinie 08.20 samochéd z todzig wyjechal na
miejsce zdarzenia, gdzie o 08.28 zwodowano 16dZ ratowniczg ,R7”. Po podejsciu
do todzi rybackiej ratownicy ustalili, ze stan trzyosobowej zatogi byl dobry, kuter
mial roztadowane akumulatory i uszkodzony ster. Do akcji skierowano statek m/s
LHALNY”, ktéry miat Sciagnaé kuter z mielizny. £.6dZ ,R7” pozostala w rejonie jako
asysta ratownicza. O godzinie 09.29 przyjeto z m/s ,HALNY” line tacznikowa. Niestety
m/s ,HALNY”, znoszony przez fale na mielizne, spowodowal wywrécenie todzi ,R7”.
Ratownicy BSR odwrdcili 16dz i po testach uruchomili silnik. Nast¢pnie wroécili do
dziatan ratowniczych. O godzinie 10.45 zaloga ,R7” przekazala line tacznikowsg
z kutra na m/s ,HALNY”, ktéry ustawil sic w pozycji bezpiecznej rzucajac kotwice.
Nastepnie rybacy z ,UST-66" wybrali i zamocowali hol. Podczas wybierania kotwicy
na m/s ,HALNYM" doszlo do awarii windy. Nie majac innej mozliwos$ci, kapitan wydat
polecenie odciecia tancucha kotwicznego i rozpoczat Scigganie kutra z mielizny. Kuter
zostal $ciggniety o godzinie 12.20. Po otrzymaniu informacji o sprawdzeniu szczelnosci
kadluba todzi ratownicy BSR ze sprzetem wrocili do miejsca bazowania.

Kolobrzeg, Brzegowa Stacja Ratownicza, ,R5”, kier. Mieczyslaw
Okulinski - tonacy czlowiek.

Dnia 07 listopada 2003 r. o godzinie 18.00 ratownik dyzurny Strazy Pozarnej Kotobrzeg
powiadomil BSR, ze z mola do morza spadt czlowiek. Wyjscie todzi ratowniczej ,R5”
o godzinie 18.03. Warunki meteorologiczne: wiatr E 3°B, stan morza 2°B, widzialno$¢
dobra, temp. wody 7°C, temp. pow. 7°C. Po przybyciu na miejsce ratownicy zauwazyli
w wodzie pod molem czlowieka, trzymajacego sie jego metalowej konstrukcji. Pierwsza
proba podejscia do cztowieka zakonczyta sie niepowodzeniem, 16dz ze wzgledu na duze
falowanie uderzyla o wystajace betonowe elementy mola. Przy drugiej prébie podejscia,
jeden z ratownikéw wskoczyt do wody i odholowal poszkodowanego od konstrukcji
mola. Tam obaj zostali podjeci przez obsade todzi ,R5”. Uratowany byl przytomny.
L6dz skierowala sie do nabrzeza stacji ratowniczej. Po zacumowaniu o godzinie 18.15
przekazano poszkodowanego do czekajacej karetki pogotowia. Podczas akcji ratowniczej
na skutek kontaktu z konstrukcjg mola doszto do odtupania fragmentu poszycia kadtuba
na dziobie todzi. Innych uszkodzen nie stwierdzono.

2004

Dnia 18 marca 2011 r. o godzinie 17.40 m/s ,TAJFUN” wyruszyl do wzywajacego
pomoc tongcego kutra ,KOL-71”. Kuter zatonal na skutek silnego przechyty,
a w wodzie znalazlo si¢ siedmiu cztonkéw jego zatogi. O godzinie 18.12 otrzymano
informacje z Witowo-Radio, ze wszyscy rozbitkowie zostali podjeci przez znajdujace
sie w poblizu kutry rybackie ,DAR49” i ,DAR25” oraz jednostke strazy granicznej ,SG
325”. Nawigzano tacznosé¢ z ,DAR49” i otrzymano informacje, ze jeden z 4 rozbitkow
podjetych przez ,DAR49” wykazuje objawy silnego wychlodzenia, a pozostali sa w stanie
0g6lnym dobrym. Trzej uratowani przez ,DAR25” i ,,SG-325" ze wzgledu na gorszy stan
zostali zabrany przez $miglowiec Marynarki Wojennej do szpitala. O godzinie 19.05
m/s ,TAJFUN” zacumowal do ,DAR49” i przejal rozbitkéw. Zaopatrzono ich w srodki
ochrony cieplnej i skierowano sie do portu. O godzinie 20.40 zacumowano do nabrzeza
Kapitanatu Portu Dartowo i przekazano rozbitkéw do czekajacych karetek. Na miejscu
postoju zacumowano o godzinie 20.50.

Darlowo, m/s ,TAJFUN”, kpt. Stawomir Gérny - transport rozbitkéw
podjetych z tonacego kutra rybackiego.

cd. str. 36

Maritime Search and Rescue Service "SAR
Service’” 2002 - 2017

Maritime Search and Rescue Service — (called further "SAR Service”) was established by
virtue of

* the Act on Safety at Sea, issued on 9 November 2000 (the Polish Official Journal
of 2006, No. 99, item 693) which came into force on 1 January 2002. In the year
when the SAR Service was separated from the Polish Ship Salvage Company (Polskie
Ratownictwo Okretowe, called further: PRO), which had dealt with such activity
before as a state owned budgetary unit subordinated to the Minister of Maritime
Economy

performing the duties of the following conventions:

® The International Convention on Maritime Search and Rescue established on 27 April
1979 in Hamburg (the Polish Official Journal of 1988, No. 27, item 184) known as the:
,SAR Convention”,

* The Convention on the Protection of the Marine Environment of the Baltic Sea Area
established on 9 April 1992 in Helsinki (the Polish Official Journal of 2000, No. 28,
item 346) - ,The Helsinki Convention of 1992”.

Statutory tasks of the SAR Service:
¢ Searching and rescuing human life at sea
* Combating hazards and pollution of marine environment

Performing other activities related to maritime safety specified by the regulation of separate
Jlaws. SAR Service administers IT Maritime Administration Platform (a database of the
information on STCW, PSC, transport of dangerous goods) and maintains a reception
point alert in accordance with the ISPS (receiving the information about the danger about
the terrorist attacks of the vessel at the sea).

Range of the SAR Service activity involves the Polish zone of responsibility for searching
and rescuing and Polish exclusive economic zone in the Baltic Sea.

Organization of the SAR Service and detailed rules and ways of performing tasks of
searching and rescuing human life at sea were stated in relevant ordinances of the
Council of Ministers and the Minister responsible for maritime affairs.

For the performance of tasks laid upon the SAR Service we administer the following
resources:

1. floating units (specialized vessels for rescue operations at sea for searching, rescuing
and pollution combating),

2. ashore units (coastal rescue divisions) for activities in the coastal zone up to 6mm from
the coast equipped with means of land and floating transport,

3. the Maritime Rescue Coordination Centre in Gdynia, which together with the Auxiliary
Coordination Centre in Swinouj$cie is designed to organize and coordinate rescue
operations at sea
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At present the SAR Service has:
11 ships for searching and rescuing,
2 ships for combating pollution,
8 coastal rescue divisions.

Employment in the SAR Service is approx. 300 people and about 100 volunteers
cooperating with the coastal divisions.

To increase the efficiency of rescue operations the SAR Service cooperates actively with
their counterparts in neighbouring countries. The foundations of such cooperation in
range of searching and rescuing, in addition to the general recommendations of the SAR
Convention, are intergovernmental agreements with Sweden and The Russian Federation
and also operation agreements concluded between the SAR Service and the German
Association for the Rescue of Castaways and Maritime Rescue Coordination Centre in
Aarhaus (Denmark).

Additionally, there are operation agreements in the field of pollution combating concluded
with counterpart maritime administration in Federal Republic of Germany (regarding
the Pomeranian Bay) and The Russian Federation (regarding the Vistula Bay). The
governmental agreements with The Russian Federation and Federal Republic of
Germany. It should also be noted that the representatives of the services take an active
part in the work of international organizations dealing with issues related to its activities
(IMO International Maritime Organization, the Helsinki Commission, EMSA European
Maritime Safety Agency, NATO).

Cooperation within Poland based on the regulations of the Act on Safety at Sea is regulated
by the rules and procedures included in:

The National SAR Plan’,

,The National Plan for Combating Dangers and Marine Environment Pollution”,
documents elaborated by the SAR Service and authorized by the Minister of the
Marine Economy and the ministers whom the Ministry of National Defence - MON

and the Ministry of Interior and Administration - MSWiA are reported to.
The organizations cooperating with the SAR Service are as follows

Polish Navy;

Maritime Department of Polish Border Guard;
State Fire Service;

Police;

Maritime administration divisions;
Organizational units of the Healthcare;

Other units which can provide assistance.

On the basis of relevant ordinances of the Council of Ministers the interception on
international security frequencies at sea and adequate meteorological protection

are organized for rescue actions

In the period from 01.01.2002 to 31.12.2017 the units of the SAR Service performed:

3381 sea rescue actions

(individually and with cooperation with the other units of the Polish SAR system at sea)
resulting in different kinds of help for 1680 people;

In addition to the actual rescue actions, routine SAR Service services consists of rescue
exercises, including those with the presence of cooperative entities and international

exercises.

The largest number of rescue actions in 2017 commanded:
In ship’s crews:

1. Cpt. Andrzej Soldatke - 10 rescue operations
2. Cpt. Dariusz Konkol - 9 rescue operations
3. Furthermore, commanding a rescue boat ,R 20” in 10 rescue operations was

attended by the second officer, Lukasz Krajewski.
In the Coastal Rescue Station, the largest number of rescue operations were carried out by:

1. Wladystawowo - 20 rescue operations, manager Pawel Wittbrodt.
2. Dziwnéw - 17 rescue operations, manager Dominik Hotdynski.
3. Leba - 15 rescue operations, manager Arkadiusz Puchacz.

Developed Dariusz Konkol
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STATISTICS OF MARITIME ACTIVITES IN A PERIOD
from 01.01.2002 to 31.12.2017

Lp. | Information 2017r. | 2002-2017
1 Rescue actions 274 3381
1.1 Action of saving life at the sea 106 1416
1.2 Medical evacuations 29 478
1.3 Other actions (property salvage, rescue assistance) | 47 323
1.4 Action of pollution spill combating 7 56
Safed people 96 1680
2 Clarifing actions 85 1119
2.1 False alarms without SAR Service using 15 416
2.2 False alarms with SAR Service using 27 452
2.3 False GMDSS alarms 29 320
3 Rescue actions of SAR Service units 250 3005
3.1 Actions of SAR Service rescue vessels 148 1655
3.2 Actions of SAR Service Coastal Rescue Divisions 98 1299
4 Actions of anti-spill vessels 4 57
5 Actions conducted from the places of SAR Service rescue units’ stationing
5.1 Tolkmicko 8 86
5.2 Sztutowo 11 177
53 | Swibno 13 102
5.4 Gorki Zachodnie 17 148
5.5 Gdynia 21 241
5.6 Hel 10 148
5.7 Wiadystawowo 41 514
5.8 Leba 32 397
5.9 Ustka 10 135
5.10 | Darlowo 22 202
5.11 | Kotobrzeg 24 344
5.12 | Dziwnéw 22 186
5.13 | Swinoujscie 17 182
5.14 | Trzebiez 11 154
6 Organizational units cooperating with SAR Service in rescue actions
6.1 POLISH NAVY (including helicopters) 22 302
6.2 MO SG 18 198
6.3 PSP 12 163
6.4 POLICE 10 288
6.5 | WOPR 29 356
6.6 Other cooperating units 23 461

¢ developed on the basis of the annual statistics compiled by Janusz Maziarz the master mariner of
operations.
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Trzebiez, m/s ,MONSUN", kpt. Piotr Krajewski - podjecie zalogi jachtu
kt6ry przewrdcil sie i zostal calkowicie zalany woda.

Na polecenie MRCK dnia 20 maja 2004 r. o godz. 11.05 statek ratowniczy m/s , MONSUN"
wyszedl z akcja ratownicza do jachtu sfy ,ZOLTAR”. Jacht przewrdécil sie w rejonie
III BT na Zalewie Szczecinskim i zostal zalany. Piecioosobowa zaloga znalazla sie
w wodzie. O godz. 11.16 odnaleziono przewrdcony i dryfujacy jacht z czterema osobami
znajdujacymi si¢ w wodzie i trzymajacymi si¢ masztu przewréconej jednostki. W ciggu
szeSciu minut podjeto z wody wszystkie cztery osoby oraz przejeto piagta, wyciagnieta
weczesniej przez jacht s/y ,Sudety”, znajdujacy sie w poblizu. Stan dwojga 0séb podjetych
z wody wykazywal objawy poczatku hipotermii. Powiadomiono Bosmana Dyzurnego
Portu w Trzebiezy o koniecznos$ci wezwania karetki. Zastosowano u poszkodowanych
srodki ochrony cieplnej i preparaty energetyzujgce. Poszkodowanemu skarzacemu sie
na trudno$ci w oddychaniu podano tlen. O godz. 11.30 zacumowano w porcie Trzebiez
i przekazano rozbitkéw na lad pod opieke stuzb medycznych.

Hel, m/s ,SZTORM-2", kpt. Ryszard Rzepkowski - akcja gasnicza w porcie.

Dnia 31 maja 2004 r. o godzinie 15.15 zauwazono ogieni wydobywajacy si¢ z budynku
magazynéw na Nabrzezu Wytadunkowym. Powiadomiono MRCK Gdynia. Odcumowano
0 15.25 i po 10 minutach zacumowano przy tym nabrzezu. Podchodzac do nabrzeza
uruchomiono dziatko wodne i rozpoczeto gaszenie. Po zacumowaniu rozwinigto dwie
linie gasnicze uruchamiajac pompy ,HONDA’, ,FLYGT” i starano si¢ stlumié¢ pozar.
Po przybyciu strazy pozarnej o godzinie 16.25 dzialajace linie gasnicze oddano do ich
dyspozycji. Wyltgczono dziatko wodne. O godzinie 17.30 na polecenie strazakéw wylgczono
pompy i zakoniczono akcje. Po sklarowaniu sprzetu o godzinie 17.55 odcumowano od
Nabrzeza Wytadunkowego. Statek zacumowal na staltym miejscu postoju o godzinie 18.05.

Leba, m/s ,HURAGAN", kpt. Wladystaw Bobak, i BSR ,R7” kier. Lech

Zapecki - dryfujacy jacht.
Dnia 06 lipca 2004 r. o godzinie 17.55 Bosman Dyzurny Portu fLeba poinformowal
Stacje Ratowniczg o jachcie ,ALEKSANDER”, dryfujacym po wschodniej stronie gtéwek
wejsciowych. Odcumowano o godzinie 17.58. O godzinie 18.07 m/s ,HURAGAN" dotart na
pozycje jachtu. Jacht miat uszkodzony ster, na poktadzie znajdowaly sie dwie osoby. Zatoga
jachtu prébowata obroni¢ sie przed zniesieniem na mielizne i wywrdceniem poprzez
rzucenie kotwicy, jednak ta nie utrzymata jednostki i jachtowi grozilo przewrécenie przy
przejsciu przez duza fale przybojowa na plyciznie. Podjeto decyzje, Ze najbezpieczniejsza
i najszybsza metodg pomocy dla zalogi jachtu bedzie podanie im holu i $ciggniecie do
portu. Podano hol o 18.15 i rozpoczeto wceigganie jachtu do portu. Jednocze$nie do akcji
dotaczyta 16dz ratownicza BSR Leba ,R7” jako asekuracja operacji. O godzinie 18.45
zacumowano przy Bosmanacie Portu, gdzie zostawiono jacht z zatogg. Stan zalogi dobry,
nie odniesli zadnych obrazen. O godzinie 18.59 zacumowano na staltym miejscu postoju.

Leba, m/s ,HURAGAN”, kpt. Wladystaw Bobak - holowanie jachtu
z uszkodzonym silnikiem i ozaglowaniem.

O godzinie 09.42 dnia 13 wrze$nia 2004 r. MRCK Gdynia wydalo polecenie wyjScia
do jachtu ,CHAMPION”, ktéry dryfowal z uszkodzonym silnikiem i poszarpanymi
zaglami. Na poktadzie znajdowalo si¢ 7 oséb, brakowalo tacznosci radiowej, a kontakt
telefoniczny zanikal. Wyjscie z portu o godzinie 09.48. Warunki meteorologiczne: SW
8°B, stan morza 6-7°B, widzialno$¢ dobra. O godzinie 10.35 odnaleziono jacht 2 kable
od podanej pozycji. Nawigzano taczno$é w celu sprawdzenia stanu zalogi jachtu oraz
ustalenia sposobu zamocowania holu. Zaloga jachtu w dobrej kondycji. O godzinie
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10.45 podano hol i rozpoczeto powrét do portu w Lebie. O godzinie 12.48 zacumowano
przy Bosmanacie Portu Leba. Po uzupelnieniu paliwa zacumowano na stalym miejscu
postoju o godzinie 13.35.

Ustka, m/s ,POWIEW”, kpt. Henryk Janicki, BSR ,R10” kier Zbigniew
Muchla - holowanie szalandy zagrozonej wyrzuceniem na brzeg.

Dnia 27 listopada 2004 r. o godzinie 20.05 na kanale 11 VHF otrzymano wezwanie
pomocy z szalandy ,110”. Jednostka miata uszkodzony jeden silnik, okresowo gasnacy
drugi i znajdowala si¢ niebezpiecznie blisko brzegu. Poinformowano MRCK Gdynia
i otrzymano polecenie podejscia do szalandy w celu przytrzymaniu jej na holu, by ochronié¢
ja przed dalszym dryfowaniem na plycizne. Odcumowano o godzinie 20.12. Statek dotart
na pozycje w poblize dryfujacej szalandy. O godzinie 20.50 z pomocg todzi ratowniczej
,R10”, ktora dolgczyta do akcji z BSR Ustka, m/s “POWIEW” rozpoczal podawanie
liny tgcznikowej, a nastepnie holu. O godzinie 21.05 rozpoczeto odcigganie jednostki na
wigkszg odleglosc od brzegu. Ze wzgledu na warunki pogodowe, rozmiary szalandy oraz
ograniczong moc maszyn statku ratowniczego nie byto mozliwos$ci wciggniecia ratowanej
jednostki do portu. O godzinie 21.45 zwolniono 16dz ratowniczg ,R10”. Inspektor MRCK
Gdynia przekazal informacje, ze z Gdanska wyruszyt holownik m/s ,MARCIN”, kt6ry
przejmie od statku ratowniczego hol. O godzinie 10.40 dnia 28 listopada 2004 r. holownik
m/s ,MARCIN” przejal holowany obiekt, a m/s ,POWIEW” skierowat si¢ do macierzystego
portu, gdzie zacumowat o 11.18.

2005

Dnia 18 czerwca 2005 r. o godzinie 10.30 na polecenie MRCK odcumowano, wychodzac
do akcji ratowniczej do jachtu s/y ,BARNIM”. Warunki meteorologiczne: wiatr NW 7°B,
stan morza 5°B, temp. pow. 12°C, widzialnoé¢ dobra. Wcze$niej jachtu poszukiwata 16dz
ratownicza BSR Swibno ,R8”, jednak z powodu blednej pozycji podanej przez zaloge
jachtu nie odnalazta jednostki. Akcje przejat m/s ,WIATR”, poniewaz skorygowana
pozycja byla blizej nich. Jednostka z powodu uszkodzonego ozaglowania i braku
sterownosci potrzebowala pomocy w dotarciu do portu. Na poktadzie znajdowaly sie
2 osoby. Jacht odnaleziono o godzinie 10.55, podano hol i rozpoczeto holowanie do
portu w Swibnie. O 12.15 zacumowano w Swibnie. O godzinie 13.10 odcumowano
i skierowano jednostke do portu stacjonowania. O godzinie 14.30 zacumowano na
stalym miejscu postoju w Gdansku Gérkach Zachodnich.

Trzebiez, m/s ,MONSUN", kpt. Roman Budzynski - zaginiony kapitan
jachtu, jacht na mieliznie.

Gdansk Gorki Zachodnie, m/s ,WIATR”, kpt. Kazimierz Stasiak, BSR
Swibno ,R8”, kier. Bogdan Capala - dryfujacy jacht bez sterownosci.

0 godzinie 15.57 dnia 25 czerwca 2005 r. Inspektor Operacyjny PCK Swinoujécie wydat
polecenie wyjScia w morze do jachtu sy ,STRUERER” znajdujacego sie na Jeziorze
Dabie. Jednostka weszla na mielizne. Kapitan tej jednostki zagingl w trakcie préby
odholowania kotwicy na glebsza wode w celu Sciagniecia jachtu z mielizny. Na pokladzie
pozostala jedynie jego zona. Po odcumowaniu za zgoda VTS Szczecin z pelng predkoscia
przeplyni¢to do Inskiego Nurtu i dalej na Jezioro Dabie. Jacht odnaleziono o godzinie
16.55 na podanej wczesniej pozycji. Na miejscu okazalo sie, ze kapitanowi jachtu udato sie
wréci¢ na poklad. Ze wzgledu na rozlegla plycizne, na ktérej osiadl jacht, podjeto probe
podania holu na dryfujacym kole ratunkowym. O godzinie 17.05 hol zostal zamocowany
i rozpoczeto Scigganie jachtu z mielizny. O godzinie 17.20 jacht znalazt sie na glebokiej
wodzie. Kapitan jachtu sprawdzit szczelno$¢ kadluba i sprawnosé¢ silnika. Stwierdzitl, ze

Rocznik SAR 2018

wszystko jest w porzadku i moze kontynuowaé samodzielnie swojg podréz do Schwedt.
Powiadomiono PCK Swinoujscie i skierowano si¢ w droge powrotng do Trzebiezy.
O godzinie 19.35 zacumowano na statym miejscu postoju.

Dziwnéw, m/s ,,ZEFIR”, kpt. Jacek Jensko, Kolobrzeg, m/s ,SZKWAL",

kpt. Jarostaw Stepieri, BSR ,R5”, kier. Mieczyslaw Okuliniski - jacht

na mieliznie.
O godzinie 00.33 dnia 12 lipca 2005 r. na polecenie MRCK Gdynia odcumowano w celu
wyjscia do akcji do szwedzkiego jachtu sy ,MARIBEL’ z dwoma osobami na poktadzie.
Kapitan jachtu zglosit wejscie na mielizne i podal pozycje, proszac o pomoc. Podana
pozycja nie zgadzala sie z danymi, ktére podal kapitan jachtu. W tej sytuacji MRCK
Gdynia rozszerzyto rejon poszukiwan i skierowato do akcji jednostki z Kotobrzegu: statek
ratowniczy m/s ,SZKWAL.” i16dZz BSR Kotobrzeg ,R5”. Obie jednostki w miare mozliwosci
swego zanurzenia mialy przeszukiwaé pas przybrzezny w kierunku Dziwnowa. Zaloga
jachtu, w celu utatwienia lokalizacji we mgle, miala za zadanie co 15 minut strzelaé
rakiete sygnalizacyjna. O godzinie 03.00 zalodze jachtu udalo sie uruchomié¢ radiostacje
VHE Wykorzystujac radionamiernik wytyczono przyblizony kierunek na pozycje jachtu.
Jednostkam/s ,SZKWAL” sprawdzita i potwierdzila namiar. Wszystkie jednostki skierowaty
sie w ten rejon. O godzinie 03.20 obsada fodzi ,R5” odnalazta jacht. O godzinie 04.00 m/s
»,SZKWAL" dotart na pozycje i podal hol na jacht. O godzinie 04.10 jacht zostal $ciagniety
na gleboka wode. Kapitan jachtu po sprawdzeniu szczelno$ci kadtuba i sprawnosci
silnika podjat decyzje o samodzielnym kontynuowaniu podrézy do Kotobrzegu. Jednostki
powrdcily do swoich portéw bazowania.

Kolobrzeg, m/s ,SZKWAL", kpt. Jacek Matyjaszewski, BSR ,R5”, kier.
Mieczystaw Okuliniski - jacht na mieliznie.

Dnia 16 lipca 2005 r. o godzinie 20.20 otrzymano informacje telefoniczng o jachcie
na mieliznie w rejonie portu Mrzezyno. MRCK polecito wyjscie statku m/s ,SZKWAL”
oraz todzi BSR ,R5” w celu sprawdzenia informacji i sytuacji. Odcumowano o godzinie
20.25.Warunki meteorologiczne: wiatr WNW 4-5°B, stan morza 3 °B, temp. pow. 21°C,
widzialno$¢ dobra. O godzinie 20.53 odnaleziono jacht s/y ,FLYING ORKA” z 11 osobami
na poktadzie. W odleglosci 1 kabla od jachtu znaleziono réwniez zniesiony na mielizne
kuter rybacki ,SWI-87”. Jako mniejsza i bardziej zagrozona jednostke, pierwsza z mielizny
rozpoczeto Sciagaé 16dz rybacka. Z pomoca obsady todzi ,R5” podano hol i o godzinie
21.21 Sciagnieto jednostke z mielizny. Sprawna 16dz skierowala si¢ o wlasnych sitach do
portu w Mrzezynie. O godzinie 21.26 zudzialem ,R5” podano hol najachtipo 11 minutach
Sciagnieto jednostke na glebszg wode. W celu ewakuacji 9 pasazeréw jachtu przekazano
hol na statek m/s ,CZERWONY SZKWAL.”, kt6ry znajdowat sie w tym rejonie i zaoferowat
pomoc. O godzinie 21.48 po podejsciu do burty do s/y ,FLYING ORKA” ewakuowano 4
dorostych pasazeréw i 5 dzieci (w tym jedno siedmiomiesigczne). Dwuosobowa zaloga
jachtu pozostata na pokladzie. Wszystkie jednostki udaly sie do Mrzezyna. O godzinie
22.25 zacumowano w porcie. Pasazerow przekazano na lagd. O 22.45 odcumowano
i podjeto droge powrotng do Kotobrzegu. O godzinie 23.40 m/s ,SZKWAL" i 16dz ,R5”
zacumowaly przy nabrzezu Stacji Ratowniczej w Kolobrzegu.

Leba, m/s HURAGAN”, kpt. Wladystaw Bobak - ewakuacja chorego
z jednostki pasazerskiej.

Dnia 31 lipca 2005 r. o godzinie 10.55 na polecenie MRCK Gdynia odcumowat z Eeby
statek m/s ,HURAGAN", w celu ewakuacji chorego z jednostki pasazerskiej m/s ,MAEA
SZARLOTA’. Wedlug informacji z jednostki u pasazera podejrzewano atak serca
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i konieczna byta natychmiastowa ewakuacja. Warunki meteorologiczne: wiatr w 3-4°B,
stan morza 1-2°B, widzialno$¢ dobra. O godzinie 11.24 zacumowano do burty statku
pasazerskiego i przyjeto chorego na poktad. Chory byt przytomny, podano mu tlen. Na
poktad przyjeto réwniez dwie inne osoby, ktére skarzyly sie na zle samopoczucie zwigzane
z chorobg morska. O godzinie 12.00 zacumowano w porcie Leba i przekazano chorego do
karetki pogotowia. Pozostali dwaj pasazerowie zrezygnowali z pomocy lekarskiej.

Kolobrzeg, Brzegowa Stacja Ratownicza ,R5”, ster. Bartlomiej Krawczynski
- czlowiek stojacy na konstrukgji fontanny zlokalizowanej na srodku rzeki.

Dnia 20 sierpnia 2005 r. o godzinie 03.00 dyzurny Strazy Pozarnej w Kolobrzegu zwrécit
sie w imieniu policji o pomoc w bezpiecznym przetransportowaniu czlowieka z fontanny
na $rodku rzeki Parseta. Po uzyskaniu zgody z MRCK Gdynia o godzinie 03.05 16dz
ratownicza ,R5” z dwuosobowg obsadg wyruszyla na wskazana pozycje. Po dotarciu na
miejsce o 03.10 rzeczywiscie zlokalizowano na konstrukcji fontanny czltowieka. Osoba
dobrowolnie zgodzita sie wsig$¢ na poklad todzi i pozwolila na przetransportowanie
sie na pobliski bulwar. O godzinie 03.25 przekazano uratowanego policji czekajacej na
brzegu. O godzinie 03.30 powrdt na stacje ratownicza.

2006

Dnia 17 marca 2006 r. o godzinie 19.15 na kanale 16 VHF odebrano wotanie o pomoc
z kutra rybackiego ,DZI-77". Kuter z trzema osobami zalogi znajdowal si¢ w rejonie
wejscia do portu DZzwirzyno. Pozbawiony sprawnego silnika dryfowatl na mielizne. Do
akcji wyruszyl m/s ,SZKWAL” oraz 16dz ,R5”. O godzinie 19.43 odnaleziono kuter
dryfujacy ok. 50 metréw od zachodniej gléwki portu Dzwirzyno. Z pomoca todzi ,R5”
podano hol i o godzinie 20.10 rozpoczeto Sciaganie jednostki z plycizny. Niestety, na
skutek silnego falowania doszlo do zerwania holu. Podczas ponownego podania holu
lina zostala wciggnieta przez lewy pednik, co spowodowalo zatrzymanie lewego silnika.
Doszlo do rozszczelnienia i do pomieszczenia pednikéw zaczela dostawaé sie woda.
Zaloga uruchomilta system osuszania przedzialu i przygotowala pompe awaryjna.
MRCK wydalo polecenie awaryjnego powrotu do Kotobrzegu, dokad statek dotart
o godzinie 21.40. Statek zostal wylaczony z pogotowia w zwigzku z konieczno$cig
dokonania naprawy. Obsada pozostalej na miejscu akcji ,R5” ewakuowata szypra ,DZI-
77" i przewiozla go na lad. Zorganizowal on w porcie Mrzezyno pomoc trzech todzi
rybackich: ,MRZ-2", ,MRZ-11" oraz ,DWI-4”. O godzinie 01.22 wspélne dzialania
ratownikéw i rybakéw odniosly skutek. Kuter zostat §ciagniety z mielizny i odholowany
do Mrzezyna, a ratownicy wrécili do Kolobrzegu.

— Kolobrzeg, m/s ,SZKWAL”, kpt. Piotr
Kurszewski, BSR ,R5”, ster. Pawel Depta -
zatonigcie kutra rybackiego.

W dniu 30 czerwca 2006 1. 0 godz. 16.15 Kapitanat
Portu Kotobrzeg powiadomit o tonacej jednostce
rybackiej ,LEB-27" z czterema osobami na
poktadzie. O godzinie 16.23 m/s ,SZKWAL”
wyplynat do akgji. Dwie minuty po nim wyruszyta
takze 16dz ratownicza ,R5”. Nawigzano tgcznosé
z zagrozong jednostka. Szyper todzi informowat,
ze kuter szybko nabiera wody i potrzebna jest

Kolobrzeg, m/s ,SZKWAL”, kpt. Piotr Kurszewski, BSR ,R5”, ster.
Pawel Depta - dryfujacy kuter rybacki.

Fot. Barttomiej Krawczynski

natychmiastowa ewakuacja 4 osobowej zalogi.
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Do akgji ratowniczej Kapitan Portu skierowat réwniez lodzie ratownicze Strazy Granicznej
,SG-059”, ,SG-055" 1 ,SG-064", ktére w tym czasie zabezpieczaly regaty na redzie portu.
O godz. 16.37 m/s ,Szkwal” i ,R5” dotarly do tongcej jednostki. Kuter ,LEB-27" mial
znaczne przeglebienie na dziéb. Dwoch ratownikéw z ,R5” przeszio na poklad kutra, aby
pomoéc zatodze w walce z naplywajaca woda. Niestety, pomimo wysitkow zalogi kutra
i ratownikéw, kuter nadal bardzo szybko byt zalewany i o 16.40 dziéb ,LEB-27" znalazl
si¢c pod woda. Czlonkowie zatogi kutra przeszli na todzie ratownicze Strazy Granicznej
oraz ,R5” i zostali przekazani na m/s ,SZKWAL”. Stan rozbitkéw dobry. O godz. 17.00
zacumowano przy Nabrzezu Pilotowym. Po wysadzeniu rozbitkéw o godz. 17.55 jednostka
powrdcita na miejsce postoju przy Morskiej Stacji Ratowniczej w Kotobrzegu.

Swibno, Brzegowa Stacja Ratownicza ,R8”, kier. Bogdan Capala -
jacht wyrzucony na kamienna mielizne.

Dnia 18 lipca 2006 roku o godzinie 13.50 na polecenie MRCK ratownicy BSR Swibno
przerywali prowadzone dzialania. Przemiescili sie lodziag ,R8” oraz samochodem
terenowym MUSSO z okolic Sobieszewa w rejon uj$cia Przekopu Wisly. Celem bylo
udzielenie pomocy zatodze jachtu s/y ,MAGNIFIK SVEN” wyrzuconego na mielizne.
O godzinie 14.05 16dz ratownicza dotarta na wskazang pozycje. Ratownicy BSR odnalezli
jacht po wschodniej stronie Przekopu Wisly. Jacht lezal na kamiennej podwodnej grobli,
byl mocno przechylony, na pokladzie znajdowaly sie 2 osoby. Jednoczesnie zblizajac sie
do jachtu, obsada todzi ratowniczej zauwazyla grupke czworga dzieci w wieku 6-7 lat
po drugiej stronie Przekopu Wisly. Dzieci znajdowaly sie okolo 200 m od stalego ladu
i brodzily po pas w wodzie. Ze wzgledu na zagrozenie ich zycia 16dz skierowata sie
w pierwszej kolejnosci w ich strone i zabrala je na poklad. Odtransportowane na brzeg
dzieci nie umialy wyjasni¢ jak i dlaczego znalazly sie¢ w tak niebezpiecznym miejscu.
Ze wzgledu na brak czasu na poszukiwanie ich opiekunéw ratownicy pozostawili je na
suchym ladzie i skierowali si¢ do jachtu. O godzinie 14.25 ratownicy na ,R8” ewakuowali
z poktadu jednostki s/y ,MAGNIFIK SVEN” 2 osoby zalogi i przekazali je ratownikom na
brzegu. Ci przewiezli uratowanych samochodem do BSR w Swibnie. O godzinie 14.30
wezwany zostat m/s WIATR” z Gérek Zachodnich w celu podjecia proby Sciagniecia jachtu
z mielizny. Jednoczesnie do akcji wlaczyt sie¢ OSP ze Swibna. Przy pomocy plaskodennej
aluminiowej todzi strazakom udalo sie $ciagnaé¢ jacht na glebokg wode. Jednostka SAR
1500 zostata odwotana i zawrécita do Goérek Zachodnich. Jacht zostal odholowany do
portu w Swibnie przy asyécie lodzi ,R8”. O godzinie 15.35 akcja zostala zakonczona
i ratownicy BSR Swibno wrécili do wykonywanych wezeéniej zadan.

Tolkmicko, m/s"TAJFUN”, kpt. Stawomir G6rny, Sztutowo, BSR ,,R21”,
kier. Zenon Gasiorowski - ewakuacja ludzi ze statku pasazerskiego.

Dnia 10 sierpnia 2006 roku o godzinie 20.05 otrzymano informacje od kapitana statku
pasazerskiego m/s ,DARIA’, Ze mial awarie silnika i prosi o pomoc w formie holowania
do portu w Tolkmicku. Na pokladzie statku znajdowalo si¢ 123 pasazeréw, gléwnie
dzieci oraz 4 cztonkéw zatogi. Inspektor dyzurny MRCK Gdynia wydal zgode na wyjscie
do unieruchomionej jednostki w celu rozpoznania sytuacji. Odcumowano o godzinie
20.10. O godzinie 20.25 zacumowano do prawej burty m/s ,DARIA’. Po konsultacjach
z MRCK, kapitanem m/s ,DARIA” oraz armatorem tego statku podjeto decyzje o ewakuacji
pasazeréw w 3 grupach po okoto 40 oséb. O godzinie 20.52 dotarta na miejsce akcji
16dz ratownicza ,R21” z BSR Sztutowo. Trzech ratownikéw BSR przeszlo na poktad
m/s ,TAJFUN’ w celu pomocy przy ewakuacji. Jednoczesnie pojawita sie w poblizu
jednostka Strazy Granicznej ,SG 007”, ktora otrzymala zadanie pozostania w pogotowiu
i asekuracji operacji ewakuacyjnej. O godzinie 20.55 przyjeto 40 pasazeréw na poktad m/s
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,TAJFUN" i przekazano ich 0 21.25 na brzeg w porcie Tolkmicko. Kolejne 40 os6b zabrano
z poktadu m/s ,DARIA” o godzinie 21.45 i zdano w porcie o 21.55. Ostatnig grupe liczaca
43 osoby przyjeto na poktad o 22.30, a wysadzono na brzeg o 22.43. Cztery osoby zatogi
statku pasazerskiego pozostaly na jednostce. Koniec akcji. Zatoga todzi ,R21” zostata
zwolniona i t6dz wrécita do Krynicy Morskiej gdzie byla wodowana. Ratownicy BSR
wrécili ze sprzetem do Sztutowa o godzinie 23.55.

Kolobrzeg, m/s ,SZKWAL”, kpt. Jacek Matyjaszewski - ewakuacja
chorego czlonka zalogi z poglebiarki.

O godzinie 06.37 dnia 16 pazdziernika 2006 roku Kapitan Portu Kotobrzeg powiadomit
o koniecznoéci ewakuacji kapitana poglebiarki m/s ,INZYNIER STANISEAW
EEGOWSKI”, znajdujgcej sic w okolicach portu w Mrzezynie. Statek m/s ,SZKWAL”
odcumowal o godzinie 06.44. Poglebiarke odnaleziono o godzinie 07.00. Wedlug informacji
zjednostki u chorego podejrzewano atak serca. Powiadomiono Kapitanat Portu Kotobrzeg
o koniecznosci wezwania karetki. Poszkodowanego przyjeto na poktad i opieke nad nim
przejal starszy oficer i starszy marynarz. O godzinie 07.20 zacumowano przy nabrzezu
MSR Kotlobrzeg i przekazano chorego lekarzowi w karetce pogotowia.

Gorki Zachodnie, m/s ,WIATR”, kpt. Dariusz Konkol, Swibno, BSR
»,R22”, kier. Bogdan Capala- jacht z uszkodzonym silnikiem.

Dnia 29 pazdziernika 2006 roku o godzinie 13.00 otrzymano z MRCK Gdynia polecenie
wyj$cia na pomoc jachtowi sfy ,KLIO”. Na pokladzie jachtu byly 4 osoby. Jednostka
znajdowala sie przy wejsciu do portu w Goérkach Zachodnich, miata uszkodzony silnik
i byla znoszona w kierunku brzegu. Odcumowano o godzinie 13.05. Warunki pogodowe:
wiatr NE 7°B, stan morza 5-6°B, temp. wody 6°C, temp. pow. 8°C, wysoka 3-4 metrowa fala
przybojowa. Po wyjsciu za gléwki portu zlokalizowano jacht w odlegtosci 30 metréw od
brzegu w kierunku na zachéd od wejscia do portu. O godzinie 13.15 statek znajdowat sie
w poblizu jachtu. Ze wzgledu na malg gtebokos¢ przy jachcie oraz wysoka fale przybojowg
statek nie mial mozliwosci podejscia do jachtu w celu ewakuacji zalogi. Powiadomiono
MRCK. Na miejsce akcji wystano 16dz BSR Swibno ,R22”. W tym samym czasie jacht
przechylil sie i 2 osoby zalogi wpadly do wody, a nastepnie wydostaly sie na plaze. Jacht
potozyt sie na boku i zostal wyrzucony na plaze. Cata zatoga jachtu znalazta sie bezpiecznie
na plazy. Inspektor MRCK wydal polecenie powrotu statku do portu w Goérkach
Zachodnich. O godzinie 13.39 statek zacumowal na stalym miejscu postoju, a dwéch
czlonkéw zalogi udalo sie na plaze w celu pomocy rozbitkom. W tym samym czasie
o godzinie 13.45 do portu w Gérkach Zachodnich przyptyneta t6dz ,R22” i ratownicy BSR
dotaczyli do pomagajacych na plazy. Na miejsce zdarzenia przybyla rowniez straz pozarna.
Zyciu zalogi jachtu nie zagrazato bezposrednie niebezpieczenstwo, ale wymagali pomocy
lekarskiej ze wzgledu na objawy wychlodzenia u cz¢sci z nich. Wezwana zostala karetka.
Ratownicy z udzialem strazakéw pomogli w przekazaniu rozbitkéw pod opieke lekarska.
O godzinie 14.55 akcja zostala zakonczona, cztonkowie zalogi m/s ,\WIATR” wroécili na
stacje ratowniczg, a ratownicy BSR wrécili fodzig ,R22” na miejsce wodowania w okolicy
Sobieszewa. Po wyciagnieciu fodzi obsada BSR dotarta do Swibna o godzinie 16.55.
Tolkmicko, m/s ,TAJFUN”, kpt. Piotr Krzeminski - holowanie jednostki
rybackiej z awaria silnika.
Dnia 16 grudnia 2006 r. o godz. 23.10 otrzymano informacje od Strazy Granicznej, ze szyper
fodzi ,SUC-10" wzywa pomocy okolo 1,8 Mm od portu w Tolkmicku. Odcumowano z portu
Tolkmicko o godz. 23.19. O godz. 23.30 nawigzano kontakt wzrokowy z jednostka ,SUC-10".
O godz. 23.35 uzyskano informacje od szypra, ze stojg unieruchomieni od godziny 16.00, nie

Fot. Andrzej Soldatke
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maja telefonu komérkowego, prébuja naprawi¢ silnik, sa juz wyziebieni i potrzebuja
pomocy w postaci holowania. Na burcie znajdowaly sie trzy osoby. Na dziobie byly
$lady palenia szmat w celu wzywania pomocy i ogrzania sie. Na burte m/s ,TAJFUN"
nie chcieli zej$¢, méwiac, ze czujg sie dobrze i nie potrzebujg pomocy medycznej. Po
konsultacji z MRCK Gdynia podjeto decyzje holowania ,SUC-10" do portu Tolkmicko.
O godz. 00.05 przekazano hol na ,SUC-10" oraz rozpoczeto holowanie. Odholowano
16dz do Tolkmicka. Trzy osoby zostaly uratowane, mimo wychtodzenia czuly sie dobrze
i nie wymagaly pomocy lekarskiej.

2 0 0 7 | Tolkmicko, m/s ,TAJFUN", kpt. Dariusz Pyz - zaginiona 16dz rybacka.

O godzinie 20.48 dnia 17 stycznia 2007 roku otrzymano informacje, ze 16dz rybacka
,SUC10”, ktéra wyplyneta o 09.00 i miata zgloszony planowy powrét o 16.00, do chwili
obecnej nie wrécita do portu. Powiadomiono MRCK Gdynia i otrzymano polecenie wyjécia
z portu w celu przeszukania akwenu miedzy Tolkmickiem a Suchaczem. Odcumowano
0 godzinie 21.00. Jednostka SG nie zaobserwowala na radarach zaginionej jednostki.
Wystawiono obserwatoréw i skierowano si¢ na potudniowy zachéd od portu w Tolkmicku.
O godzinie 21.40 zauwazono nietypowe, stabe, migajace Swiatlo. O godzinie 21.55
odnaleziono 16dz z 3 osobami na poktadzie. Zepsut im sie silnik i bezskutecznie prébowali
go naprawié. Nie posiadali telefonu, by wezwaé pomoc, wiec palili prowizoryczne
ognisko w celu zwrdcenia na siebie uwage i ogrzania si¢. Na 16dz podano hol i po
jego zamocowaniu skierowano si¢ do portu w Tolkmicku. Stan uratowanych ogélnie
dobry, lekkie wychtodzenie niezagrazajace zyciu. O godzinie 22.37 zacumowano razem
z uratowang todzig i zalogg przy stalym miejscu postoju.

Wiadyslawowo, m/s ,BRYZA”,
kpt. Boguslaw Kaim - statek
z duzym przechylem grozacym i
przewro6ceniem jednostki,
konieczna ewakuacja zalogi.

Dnia 25 lutego 2007 1., o godz. 07.20 od MRCK
Gdynia otrzymano polecenie udania sie do statku
m/s ,OCEAN CAROLINE” bandery norweskiej
z 11 czlonkami zatogi na pokladzie.Statek miat
duzy przechyl i nabieral wody, potrzebna byta
ewakuacja zatogi. Odcumowano o godz. 07.28.
Warunki meteorologiczne: kierunek i sita wiatru SE 6°B, stan morza 6-7°B, widzialno$¢
dobra, temp. wody 2°C, temp. powietrza -1°C. O 09.55 jednostka dotarta na pozycje
zdarzenia. Statek m/s ,OCEAN CAROLINE” pozostawal w dryfie z duzym przechytem,
okoto 40-45° na lewg burte i nadal sie pogtebial. O godz. 10.00 m/s ,BRYZA’ przejal
obowigzki OSC od statku m/s ,APHRODYTE" pelnigcego te funkcje. W zwigzku z odmowa
opuszczenia zagrozonej jednostki przez kapitana, starszego oficera oraz mechanika, statek
ratowniczy pozostal w asyScie ratowniczej. Zatoga m/s ,0CEAN CAROLINE” nawigzala
tacznosé z kutrem rybackim bandery szwedzkiej ,GG-204” i podjeta decyzje o przyjeciu
holu z w/w jednostki rybackiej w celu préby przeholowania jednostki do Szwecji. O 11.30
zaloga zagrozonego statku, wyposazona w ubrania ratunkowe, przeszla na dziéb, aby
przejaé hol. O godzinie 12.30 w zwigzku z konczaca sie rezerwa paliwa na m/s ,BRYZA”
kapitan jednostki podjat decyzje o przekazaniu obowigzkéw OSC na m/s ,APHRODYTE”
i powrocie do portu w celu uzupelnienia paliwa. W tym samym czasie z Leby zostal
wystany statek ratowniczy m/s HURAGAN” w celu zastgpienia m/s ,BRYZA’ o 12.37
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statki m/s ,OCEAN CAROLINE” i ,GG-204" polaczyly si¢ holem. Zaloga z zagrozonej
jednostki poprosita o ewakuacje. Po podejsciu do m/s ,0CEAN CAROLINE” wydano
ewakuowanym polecenie przej$cia do zamocowanej na rufie statku tratwy ratunkowe;j,
w celu bezpiecznego przejecia ich z przechylonej jednostki. Niestety, dostep do tratwy
byl utrudniony, a jej podholowanie do burty statku okazato sie¢ niemozliwe z powodu
zalania tratwy woda. Kapitan m/s ,BRYZA’ podjal decyzje o podejéciu dziobem do
lewej burty statku w przechyle i z tego miejsca podjeto ratowang zaloge. Na prosbe
zainteresowanych przekazano zatoge z m/s ,OCEAN CAROLINE” na kuter rybacki
,GG204”. Jednostka rozpoczela holowanie. W asy$cie ratowniczej do zespotu
holowniczego pozostat blizniaczy kuter rybacki ,GG-207". O 13.10 zakonczono akcje
ratowniczg i skierowano si¢ do portu Wtadystawowo.

Swibno, Brzegowa Stacja Ratownicza ,R22”, kier. Bogdan Capala,
Sztutowo Brzegowa Stacja Ratownicza ,,R4”, kier. Zenon Gasiorowski
- wypadniecie czlowieka za burte z jachtu.

Dnia 17 lipca 2007 roku o godzinie 14.30 otrzymano z MRCK Gdynia polecenie wyjazdu
w celu poszukiwania zaginionego kapitana jachtu. Wedlug informacji poszukiwany
wypadl przy naglym szkwale i zniknal z oczu zalodze jachtu. O godzinie 15.30 t6dz
,R22” zostala zwodowana w porcie w Katach Rybackich. Jednoczesnie z todziag BSR
wyrusza 16dz OSP Sztutowo oraz BSR Sztutowo ,R4”. O godzinie 15.45 obsada ,R22”
odnajduje jacht s’y ,DOBARO”. Jacht osiadl w szuwarach niedaleko uj$cia Szkarpowy,
miat zZtamany maszt, na pokladzie znajdowaly sie dwie starsze kobiety. Stan kobiet dobry,
jednostce nie zagrazalo zadne niebezpieczenstwo. Jednostka ,R22” skierowala sie na
wskazang przez kobiety pozycje zdarzenia. Rozpoczeto poszukiwania zaginionego. Na
pozycje zdryfowania jachtu dotart ,R4”, podal na jacht hol i odciggnat go w kierunku
portu w Katach Rybackich. O godzinie 16.56 do poszukiwan przylaczyta si¢ jednostka
Strazy Granicznej ,SG-007". O godzinie 17.18 t6dz ,R22” odnalazta zaginionego kapitana
jachtu. Uratowany byt w dobrej kondycji fizycznej. Po podjeciu rozbitka obsada ,R22”
skierowata si¢ do Katéw Rybackich. O godzinie 17.35 16dz ,R22” zacumowata w porcie.

Swinoujscie, m/s ,CYKLON”, kpt. Piotr Jarkiewicz, Dziwnéw,
m/s ,ZEFIR”, kpt. Jacek Jensko, BSR ,R28”, kier. Ryszard Morga
- wypadnigcie sternika jachtu zaglowego za burte, poszukiwania.

Dnia 15 sierpnia 2007 o godz. 23.05 przyjeto informacje Inspektora Operacyjnego
PCK w Swinoujéciu o wypadnieciu sternika jachtu zaglowego s/y ,MARIANNE” za
burte w okolicy Miedzyzdrojéw. Po wypadnieciu sternika za burte na poktadzie zostata
wylacznie jedna osoba pozbawiona wiedzy nautycznej i zeglarskiej. Przyblizona pozycja
jachtu to okoto 3 Mm od Miedzyzdrojéw. Do akcji wyruszyt statek m/s ,CYKLON” ze
Swinoujécia oraz m/s ,ZEFIR” i ,R28” z Dziwnowa. O godzinie 23.45 odnaleziono
poszukiwang jednostke. Z powodu braku tgcznosci z jachtem o0 23.50 z m/s ,CYKLON”
na poktad jachtu przeszed! jeden z marynarzy wyposazony w radiotelefon. Ratownik
przeprowadzit wywiad w celu ustalenia pozycji wypadniecia rozbitka za burte. Wraz
z przybyla todzig ,R28” rozpoczeto poszukiwania na kursach réwnoleglych. Do
poszukiwan dolgczyl statek wycieczkowy my/s ,UNICUS”. O godzinie 00.45 na miejsce
akcji dotart m/s ,ZEFIR”. O godz. 01.16 sternik ,R28” zameldowal o znalezieniu
rozbitka. Stan mezczyzny oceniono jako dobry i t6dz BSR skierowala si¢ do mola
w Miedzyzdrojach, gdzie przekazano uratowanego do karetki pogotowia. Zwolniono
z udziatu pozostale jednostki. Statek m/s ,CYKLON” podszedt do s/y ,MARIANNE”
i o godzinie 01.50 podatl hol na jacht. Po jego zamocowaniu rozpoczal holowanie
jednostki do Swinoujscia. O godzinie 03.48 zacumowano w Basenie Pétnocnym.
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Hel, ,SZTORM-2", kpt. Krzysztof Kowalczyk i ,R12”, ster. Dariusz
Burczak - wypadnigcie za burte czlonka zalogi jachtu.

Dnia 26 sierpnia 2007 r. o godzinie 19.07 otrzymano z MRCK Gdynia informacje
o wypadnigciu z jachtu s’y ,MOJA MARIA” jednego z czlonkéw zalogi. Ze wzgledu na
problemy z uruchomieniem silnika fodzi ratowniczej ,R12” o godzinie 19.29 odcumowano
m/s ,SZTORM-2", ktéry skierowat si¢ na pozycje zdarzenia. O godzinie 19.40 zauwazono
dryfujace kolo ratunkowe, jednak nie znaleziono w jego poblizu poszukiwanej osoby. Do
akcji poszukiwawczej wlaczyt sie statek m/s ,KAPITAN MORGAN". Wyznaczono rejon
poszukiwan wzdtuz linii od gléwek portu Hel do boi HL-S. Osoba pozostajaca na jachcie
nie potrafita nim manewrowaé, dlatego podjeto decyzje o jej ewakuacji. O godzinie 20.10,
po usunieciu awarii silnika, zwodowano 16dz ,R12” i kontynuowano poszukiwania
kursami réwnoleglymi. O godzinie 20.38 na miejsce akcji przybyta t6dz ,FORMOZA
RIB”. Przydzielono jej zadanie odholowania dryfujacego jachtu s/y ,MOJA MARIA” do
portu. O godzinie 20.50 do poszukujacych dotaczyl jacht s’y ,HELEN". O godzinie 21.07
m/s ,SZTORM-2” skierowat si¢ do s/y ,MOJA MARIA” w celu przejecia zadania holowania
od ,FORMOZA RIB’, ktéry ze wzgledu na warunki pogodowe nie mégt odholowaé
jachtu. Jednostka ,FORMOZA RIB” otrzymala zadanie przeszukania rejonu wzdituz
falochronu. O godzinie 21.37 m/s ,SZTORM-2" rozpoczal holowanie jachtu. O godzinie
22.00 jacht s/y ,HELEN" zglosit braki paliwa i zostal zwolniony z prowadzenia akcji.
Po pietnastu minutach takg samag sytuacje zglosit ,FORMOZA RIB” i r6éwniez zostal
wylaczony z akcji. Pozostale jednostki kontynuowaly poszukiwania. O godzinie 22.31, po
kilkukrotnym przeszukaniu prawdopodobnego rejonu zaginiecia rozbitka i po konsultacji
z MRCK, zakorniczono poszukiwania i zwolniono jednostki biorgce w nich udzial. Akcja
zostata zakonczona. O godzinie 23.08 statek oraz 16dz ratownicza i holowany jacht
zacumowaly przy Pirsie Rybackim. Podniesiono na poktad todzi ,R12” o godzinie 23.12.
Ewakuowanego czlowieka przekazano funkcjonariuszom Strazy Granicznej.

Swinoujscie, m/s ,CYKLON”, kpt. Stawomir Gérny, Dziwnéw ,R28”,
kier. Ryszard Morga - wywrécony katamaran.

O godzinie 19.30 dnia 31 sierpnia 2007 roku na polecenie PCK Swinoujscie m/s
LCYKLON” odcumowat i skierowat si¢ w rejon mola w Miedzyzdrojach, gdzie oczekiwat
na niego dryfujacy z trzema osobami katamaran z uszkodzonym ozaglowaniem. Statek
mial go odholowaé¢ do wybranego portu na zasadach ustugi komercyjnej. O godzinie
20.04 odnaleziono przewrécony katamaran bez zatogi. Powiadomiono PCK i rozpoczeto
akcje poszukiwawcza. O godzinie 20.06 otrzymano informacje z brzegu, ze obserwatorzy
znajdujacy sie na molo zauwazyli co§ w wodzie na pétnoc od mola. Zmieniono kurs
na wskazang pozycje i o godzinie 20.15, okolo 0,1 Mm od mola w Miedzyzdrojach
odnaleziono 2 osoby. Uratowani mieli na sobie kombinezony piankowe i kamizelki
ratunkowe, byli w dobrym stanie, cho¢ mocno zmeczeni. Poinformowali, ze znajdowali
sie w wodzie od dwdch godzin. Wyskoczyli z jednostki, starajac sie¢ doptynaé¢ do brzegu.
Trzeci z czlonkéw zalogi katamaranu miat jak najdtuzej ptynaé nim do brzegu, a nastepnie
sprobowaé doptyngc na plaze wplaw. Poszukiwania zaginionego rozpoczeto wzdhuz mola.
O godzinie 23.35 PCK Swinoujécie poinformowatl o odnalezieniu poszukiwanego na
brzegu. O godzinie 20.45 na miejsce poszukiwan dotarta 16dz ratownicza z BSR Dziwnéw
,R28”. Do zapadnigcia zmroku jednostki probowaty bezskutecznie odnalezé przewrécony
jacht w celu odholowania go do portu. Jachtu nie odnaleziono, przerwano poszukiwania
i skierowano si¢ do portéw bazowania. O godzinie 22.00 zespét BSR wrécit do Dziwnowa,
a o godzinie 22.45 m/s ,CYKLON” zacumowal na stalym miejscu postoju w Swinoujsciu.
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200 Darlowo, m/s ,TAJFUN” kpt. Dariusz Czarnecki - zatoniecie kutra
rybackiego, ewakuacja zalogi.

17 marca 2008 r. o godz. 15.02 Bosman Portu Darfowo powiadomit o potrzebie
udzielenia pomocy jednostce rybackiej ,MRZ-10", ktéra na pozycji ¢=54°32,’N
2=016°05,1"E -12Mm na NE od portu w Darlowie nabiera wody. Powiadomiono
MRCK Gdynia i otrzymano polecenie wyjsScia do akcji ratowniczej i o godzinie
15.09 odcumowano. O godz. 15.50 po otrzymaniu wiadomosci, ze kuter nabiera
coraz wiecej wody polecono zalodze tongcej todzi opuszczenie tratwy ratunkowej na
wode i ewakuacje zalogi do tratwy. O godz. 16.05 tacznos$¢ radiowa z kutrem zostata
przerwana. Powiadomiono o tym MRCK. O godz. 16.15 zauwazono czerwong rakiete
na kursie jednostki ratowniczej, a 5 minut pézniej w odlegtosci 0,6 Mm dostrzezono
tratwe ratunkowa. O godz. 16.30 statek znalazl si¢ na pozycji tratwy i przystgpiono do
podjecia rozbitkéw na poktad jednostki ratowniczej. Podano rzutke na tratwe w celu
kontroli i utrzymania jej w bezpiecznej odleglosci. Po podciagnieciu tratwy do burty
podano rozbitkom pasy ratunkowe. Opuszczono rampe ratowniczg m/s ,TAJFUN”,
po czym ustawiono tratwe z wiatrem na rufe statku. O godz. 16.45, po ustawieniu
bezpiecznej odleglodci, rozpoczeto podejmowanie 4 czlonkéw zatogi ,MRZ-10". Po
wejéciu na poktad podano im $rodki ochrony cieplnej i 0 17.00 obrano kurs powrotny
do Dartowa. O godzinie 17.35 zacumowano statek na stalym miejscu postoju przy stacji
ratowniczej. Rozbitkéw oraz tratwe ratunkowg przekazano armatorowi ,MRZ-10".

Leba, ,Huragan”, kpt. Tomasz Raszczak,
BSR ,R24”, kier. Lechoslaw Zapecki
- $cigganie jachtu z mielizny.

O godz. 10.20 dnia 25 maja 2008 roku
Bosman Dyzurny Portu w Lebie telefonicznie
' powiadomil o wejSciu na mielizne po
wschodniej stronie falochronu jachtu s/y
,RZESZOWIAK”. Jacht z 10 osobami na
poktadzie wszedl na mielizne zaraz po wyjsciu
z portu. Powiadomiono MRCK o zdarzeniu
i o godzinie 10.22 odcumowano do akcji
ratowniczej. O godz. 10.26 nastgpilo podejscie do jachtu oraz podanie holu ze statku
na jednostke. Jacht znajdowal sie ok. 50 m na E od falochronu wschodniego, na
mieliznie na wysokosci pierwszej rewy. Podano ok. 40 m holu i rozpoczeto probe
Sciggniecia jednostki z mielizny. O godz. 10.32 zerwal sie hol. O godz. 10.35 16dz
,R24” przybyla na miejsce akcji i rozpoczela ewakuacje czesci zalogi z jachtu. O godz.
10.53 zakonczono ewakuacje 6 oséb (w tym 4 oséb niedowidzgcych). Na jachcie
pozostata szkieletowa zaloga (4 osoby). O godz. 10.50 obsada ,R24” zawiozla hol
na jacht. Godz. 11.05 zamocowano hol na jachcie, m/s ,HURAGAN” zamocowat hol
i podjat druga prébe Sciggniecia jachtu z mielizny. Dwie osoby z BSR Leba pozostaly
w wodzie obok jachtu i przechylity jacht na burte przy pomocy zdjetej z mocowania
wanty. O godz. 11.17 s/y ,RZESZOWIAK” zszedl z mielizny i zostal odholowany
na glebszg wode. Osoba z BSR bedaca na jachcie pomogta zalodze sprawdzié
szczelnosé kadluba. ,R24” pozostal w asyScie ratowniczej przy jachcie. O godz.
11.22 odebrano informacje, ze kadtub jachtu jest szczelny. Rozpoczeto wchodzenie
z jachtem na holu do portu. Hol zostal skr6cony do ok. 20 m. O godz. 11.25 nastagpito
wejscie do portu. Skrécono hol do ok. 5 m. O godz. 11.38 zacumowano z jachtem s/y
+RZESZOWIAK” przy Nabrzezu Maltanskim.

| Fot. Marcin Zyta
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Leba, m/s ,HURAGAN", kpt. Wojciech Paczkowski, BSR ,R28”, ster.

Marcin Bieniek - jacht dryfujacy na brzeg.
O godz. 21.58 dnia 12 wrzes$nia 2008 roku Inspektor Operacyjny MRCK Gdynia podat
informacje o jachcie sfy ,JARA” wzywajacym pomocy i polecil wyjscie statku do akcji.
Odcumowano m/s ,HURAGAN" o godzinie 22.01. Z informacji MRCK wynikalo, ze jacht
znajduje sie na wysokosci latarni Stilo, ma zlamany maszt oraz uszkodzony silnik i dryfuje
7 czteroosobowg zaloga. O godzinie 23.10 zauwazono na kursie poszukiwany jacht,
z ktérego wlasnie odpalono czerwong pochodnie. Stan zatogi jachtu byt dobry. O godzinie
23.30 hol zostal zamocowany na jachcie i rozpoczeto holowanie. O godzinie 23.52 urwato
sie mocowanie holu na jachcie. Ponownie podano hol. O godzinie 01.48 dnia 13 wrze$nia
2008 roku na redzie portu skrécono hol i poproszono o wyjscie 16dz ratowniczg BSR
Leba ,R28”, ktéra miala petnié¢ asyste ratownicza podczas wprowadzania jachtu do
portu. £.6dz BSR pojawita sie przy jachcie 0 02.20 i rozpoczeto weigganie jachtu do portu.
O godzinie 02.45 zacumowano z jachtem przy Nabrzezu Maltanskim. O godzinie 03.20
po zakonczeniu formalno$ci przeciagnieto jacht do Portu Jachtowego. O godzinie 03.55
zacumowano na stalym miejscu postoju.

Darlowo, my/s ,TAJFUN", kpt. Andrzej Soldatke, BSR ,R26”, kier. Bogdan
Sajko, Kolobrzeg, m/s ,SZKWAL”, kpt. Piotr Kurszewski, BSR ,R27”,
sternik Pawel Depta, Swinoujécie, m/s ,CYKLON”, kpt. Andrzej Figiel -
poszukiwanie rozbitk6w z poglebiarki, ktéra zatonela podczas holowania.

Dnia 17 pazdziernika 2008 r. o godzinie 07.10 na polecenie MRCK Gdynia odcumowano
do akcji poszukiwania rozbitkéw z poglebiarki m/s ,ROZGWIAZDA’, ktéra zatonela
podczas holowania przez holownik m/s ,GOLIAT”. Warunki meteorologiczne: wiatr
WNW 6-7°B, stan morza 4-5°B, widzialno$¢ dobra, temp. wody 10°C. temp. pow. 11°C.
O godzinie 08.40 w rejonie zatoniecia poglebiarki zauwazono m/s ,GOLIAT”, z ktérego
komina wydobywat sie czterometrowy stup ognia. Kapitan holownika informuje, ze przy
probie naprawy uszkodzonego silnika doszlo do zapalenia sadzy w kominie, ale sytuacje
opanujg wlasnymi sitami. Do holownika wystany zostaje zesp6t BSR Dartowo w celu asysty
ratowniczej do czasu usunigcia awarii. Ratownikom BSR Darlowo z powodu silnej fali
przybojowej nie udalo si¢ zwodowacé todzi ,R26” na plazy w Ggskach. Samochdéd zakopat
sie w piasku. Po godzinie udato sie wyciagnaé zestaw i zesp6l ratowniczy przemiescit sie na
plaze w okolicy Uniescia. Z tej lokalizacji oczekiwali na rozwdj wypadkéw i obserwowali
dryfujacy holownik m/s ,GOLIAT”. Statek ratowniczy m/s ,TAJFUN” o godzinie 08.50
objal obowigzki OSC na miejscu akcji. Pie¢ minut p6zZniej pilot uczestniczacego w akcji
$migtowca Marynarki Wojennej ,W-3RM” poinformowal o odnalezieniu plywajacych
zwlok. Przy prébie ich podjecia ratownik ze $migltowca doznaje kontuzji i musi przerwaé
podejscie do ciala. Zadanie podjecia zwlok przekazano znajdujacej sie najblizej jednostce
Strazy Granicznej ,STRAZNIK-6”. Na polecenic MRCK wykonanie tego zadania
przejmuje od nich m/s ,TAJFUN”. O godzinie 09.55 po kilku prébach, w trudnych
warunkach pogodowych i otoczeniu plywajacych czesci zatopionej jednostki, udato sie
podjac cialo. W jego poblizu dostrzezono wywrécong tratwe ratunkowa. Po podejsciu do
niej i jej odwrdceniu nie znaleziono wewnatrz nikogo. Wyznaczono obszar poszukiwan
i ustawiono szyk dla jednostek majacych go przeszukaé. Oprécz m/s ,TAJFUN” na
miejscu braly udziat w akeji jednostka Strazy Granicznej ,STRAZNIK-6", kuter rybacki
,KOL-4” oraz holownik m/s ,STEFAN". Jako punkt odniesienia do poszukiwan kursami
réwnoleglymi przyjeto miejsce odnalezienia tratwy. Predko$¢ poszukiwan osiggnela
4 wezly, a odlegto$¢ miedzy jednostkami wynosita 3 kable. O godzinie 11.20 obszar
poszukiwan zostal rozszerzony w kierunku wschodnim. O godzinie 11.35 do poszukiwan
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przytaczyta sig 16dz BSR Kolobrzeg ,R27" i ustawita si¢ w szyku po prawej stronie m/s
,TAJFUN". Jednocze$nie rejon opuscita jednostka ,STRAZNIK-6".

O godzinie 11.55 na miejsce akgcji dotart statek ratowniczy m/s ,CYKLON", ktéry wyruszyt
ze Swinoujécia o godzinie 08.40. Zostaje mu przydzielony akwen do poszukiwan.
Jednoczesnie na polecenie MRCK wyruszyl z Kolobrzegu statek ratowniczy my/s
»SZKWAL", aby dolaczy¢ do trwajacych poszukiwan rozbitkéw z pogtebiarki. Zostalo mu
przydzielone zadanie przeszukania akwenu wskazanego przez MRCK metoda kurséw
réownoleglych wraz ze statkiem ratowniczym m/s ,CYKLON”. O godzinie 12.05 oba
statki nawigzaly tacznosé i ustalily parametry dziatan. Predkosé poszukiwan osiggneta
12 wezléw, a odleglo$é migdzy statkami wynosita 0,25 Mm. O godzinie 13.45 z powodu
pekniecia poszycia kadluba z dzialan wycofal sie holownik ,STEFAN” i skierowal sie
do portu w Kolobrzegu. O godzinie 14.20 m/s ,CYKLON” wycofal sie z dzialan w celu
uzupelnienia paliwa. Po zacumowaniu przy stacji paliw odkryto uszkodzenie w ukladzie
i nie powrdcil juz do akcji. Zatoga m/s ,CYKLON” miala doraznie usunaé¢ uszkodzenie
i wréci¢ do Swinoujscia. O godzinie 15.00 MRCK odwotat z plazy zespét ratowniczy
BSR Darlowo z odzig ,R26”. Jednostka m/s ,PASAT I1”, ktéra przybyta w celu pomocy
holownikowi skutecznie podata hol na m/s ,GOLIAT". Dalsze pozostawanie w asyScie
ratowniczej nie bylo konieczne. O godzinie 15.30 MRCK odwotuje do portu t6dz ,R27”
w celu uzupekienia paliwa. O godzinie 15.35 m/s ,TAJFUN" przekazal m/s ,SZKWAL"
obowigzki OSCirazemzlodzig ,R27” skierowal si¢ do Kotobrzegu. Kapitan m/s ,SZKWAL"
nawigzal tacznos¢ z pozostalymi jednostkami bioracymi udzial w poszukiwaniach: ,KOE-
4” i ,8G-216". Nakazano im kontynuowanie poszukiwan zgodnie z wcze$niejszymi
wytycznymi. O godzinie 16.45, po uzyskaniu zgody MRCK, kuter ,KOE-4” zakonczyt
udzial w akcji poszukiwawczej. O godzinie 17.00 m/s ,TAJFUN” i ,R27” zacumowaly
przy Nabrzezu Promowym w Kolobrzegu. O godzinie 17.11 odnaleziono kolejng pusta
tratwe ratunkowa. O godzinie 17.50 w Kolobrzegu, w obecno$ci prokuratora ze statku
m/s ,TAJFUN”, przekazano transportowane cialo na lad. O godzinie 18.30, po konsultacji
z MRCK, m/s SZKWAL" i ,SG-216" zakonczyly akcje poszukiwawcza i skierowaly sie do
portu. Po uzupelnieniu paliwa o godzinie 18.40 m/s ,TAJFUN” odcumowal i wyruszyt
z Kolobrzegu do Darlowa. Statek ratowniczy m/s ,SZKWAL” zacumowal na swoim
stalym miejscu postoju o godzinie 20.00. O godzinie 20.10 m/s ,TAJFUN” zacumowal na
stalym miejscu postoju w Darfowie. Pie¢ minut p6Zniej na swoje stale miejsce postoju
w Swinoujsciu dotart m/s ,CYKLON”, ktéry wyruszyl z Kolobrzegu 3,5 godziny wczesniej.
Statek m/s ,CYKLON” w zwiazku z awarig zostal wylaczony z pogotowia. Pozostate
jednostki odtworzyly gotowo$¢ ratowniczg i kontynuowaly dyzur.

2009

Dnia 11 wrze$nia 2009 roku o godzinie 11.35 m/s,, HURAGAN” z Leby oraz m/s ,POWIEW”
z Ustki odcumowaly na polecenie MRCK Gdynia i wyruszyly do kutra rybackiego m/s
,DOKO” z 16 pasazerami i 3 osobami zalogi na poktadzie. R6wnocze$nie na pozycje
wyruszyl samolot Strazy Granicznej w celu lokalizacji poszukiwanej jednostki.

Leba, m/s HURAGAN”, kpt. Bogustaw Kaim, Ustka, m/s ,POWIEW”,
kpt. Waldemar Sawicki - holowanie kutra nabierajacego wody.

Warunki meteorologiczne: wiatr N 5-6°B, stan morza 3-4°B, widzialno$¢ dobra, temp.
pow. 19°C. O godzinie 11.57 samolot zauwazyl kuter i podatl jego skorygowana pozycje.
O godzinie 12.35 m/s ,HURAGAN" odnalaz! kuter na pozycji ¢=54°51,3’'N A=016°51,9'E
i po podejsciu do jego burty rozpoczal ewakuacje 16 pasazeréw. Trzyosobowa
zaloga ratowanej jednostki pozostala na pokladzie. Kuter nadal nabieral wody, miat
niesprawne, zalane woda silniki. Podano na jego poktad pompe spalinowa. Rozpoczeto
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odpompowywanie wody. O godzinie 13.00 zwolniono z akcji samolot Strazy Graniczne;j.
Statek ratowniczy m/s ,MONSUN" oczekiwal w asyScie ratowniczej na przybycie m/s
ZPOWIEW”. O godzinie 13.40 m/s ,POWIEW dotarl na pozycje i podal hol na m/s ,DOKO”.
Po rozpoczeciu holowania przez m/s ,POWIEW, statek m/s ,HURAGAN” skierowat
sie do portu w Ustce. O godzinie 14.45 zacumowano w porcie i wysadzono na brzeg
uratowanych. O godzinie 17.25 do Ustki dotart m/s ,POWIEW” z kutrem na holu. Zaloga
m/s ,HURAGAN" zabrala pompe spalinowg z poktadu m/s ,DOKO” i wrdcita statkiem do
Leby. Na stale miejsce postoju statek m/s ,HURAGAN" dotarl o godzinie 19.10.

Dziwnéw, ny/s ,ZEFIR”, kpt. Slawomir Gérny, BSR , R28”, kier. Ryszard
Morga, Ustka, m/s ,POWIEW”, kpt. Dariusz Pyz, Swinoujscie, m/s
+CYKLON”, kpt. Andrzej Figiel, m/s ,KAPITAN POINC”, kpt. J6zef
Wicki - akcja ratownicza fodzi rybackiej znoszonej na mielizne a nastepnie
pomoc jednostce ratowniczej, ktéra sama zostala wyrzucona na mielizne.

Dnia 16 pazdziernika 2009 roku o godzinie 20.15 Bosman Dyzurny z Dziwnowa
poinformowat o kutrze ,DZI-11”, ktéry miatl awarie steru i byt znoszony na mielizne na
wschéd od wejscia do portu. Na poktadzie znajdowaly sie 3 osoby zatogi. O godzinie 20.40,
na polecenie PCK Swinouijscie, do akcji ratowniczej wyruszyly jednostki z Dziwnowa: m/s
LLEFIR”, ,R28” oraz pojazd terenowy BSR Dziwnéw. Warunki meteorologiczne: wiatr N
5-6°B, stan morza 5°B, widzialno$¢ dobra, temp. pow. 6°C, temp. wody 7°C. O godzinie
20.42 to6dz ,R28” dotarta do kutra znajdujacego sie okoto 2 kabli na wschod od wejscia
do portu i w odlegtosci okolo 1 kabla od brzegu. Obsada todzi BSR przygotowala sie do
podania liny tacznikowej dla plynacego na pozycje m/s ,ZEFIR”. O godzinie 20.55 na plaze
przybyl zespét ratowniczy BSR Dziwnéw. Ratownicy rozstawili sprzet o$wietleniowy,
maszt radiowy oraz wyrzutnie linki ratunkowej. O godzinie 21.00 m/s ,ZEFIR” zglosit,
ze utknal na plyciznie. Réwnocze$nie 16dz rybacka ,DZI-11”, wyrzucona przez fale na
coraz plytszg wode, zaczyna sie niebezpiecznie przechyla¢ i nabiera¢ wody. O godzinie
21.20 obsada ,R28” skierowala sie do burty kutra w celu ewakuacji 3 os6b zatogi. Przy
podejmowaniu rybakéw dochodzi do uszkodzenia dziobowej tuby na prawej burcie ,R28”
i zostajg zalane silniki todzi ratowniczej. Z brzegu wystrzelona zostala linka ratunkowa
i za jej pomoca 16dZ BSR, wraz z ratownikami i zatogg ,DZI-11", zostala odciagnieta na
brzeg. Uratowani w stanie dobrym zostali odwiezieni do Dziwnowa. Zatoga my/s ,ZEFIR”
przeprowadzita sondowanie wokét statku, w wyniku ktérego kapitan jednostki przekazat
do PCK Swinoujscie informacje, ze prawdopodobnie nie bedzie w stanie samodzielnie
zej$¢ z mielizny. O godzinie 21.42 ze Swinoujécia odcumowal m/s ,CYKLON” w celu
podjecia dziatan ratowniczych. £.6dZ ratownicza ,R28” zostala wyciagnieta na przyczepe
na plazy. Dotarla do Stacji Ratowniczej o godzinie 22.40. W tym samym czasie na miejsce
akgcji dotart m/s ,CYKLON”. W celu podania linki tacznikowej podjeto prébe podejscia
do m/s ,ZEFIR”, jednak statek wszedt na ptycizne i zostal zalany kilkoma silnymi falami
przybojowymi. W efekcie zalana zostata sitownia prawego silnika. Kapitan m/s ,CYKLON”
poinformowal PCK o sytuacji i o godzinie 23.15 wycofat si¢ z akcji do portu w Dziwnowie.
O godzinie 23.30 zacumowatl przy nabrzezu stacji ratowniczej i z pomocg ratownikéw
BSR rozpoczeto usuwanie wody z sitowni. Statek m/s ,ZEFIR”, asekurowany z brzegu
przez ratownikéw BSR Dziwnéw, podjal kolejne préby zejScia z mielizny i o 23.45
udato mu sie obréci¢ i nieco oddali¢ od falochronu, jednak nadal pozostal w strefie
mielizny. O godzinie 00.27 na plaze przyjechat zespot ratowniczy BSR Kotobrzeg, majacy
wesprzeé dzialania ratownikéw z Dziwnowa. W rejon Dziwnowa skierowany zostat
statek m/s , KAPITAN POINC”. Z kolei o godzinie 00.35 dnia 17 pazdziernika 2010 roku
wyplynat z Ustki my/s ,POWIEW”. Statek m/s ,ZEFIR” przy silniejszych uderzeniach fali
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przybojowej i pracujacych silnikach powoli przemieszczal sie wzdluz mielizny na wschod,
jednak ciagle pozostawal na zbyt plytkiej wodzie, aby méc manewrowac. O godzinie 04.10
przychylny kierunek wiatru i fali pomégt statkowi ratowniczemu my/s ,ZEFIR” zwrécié sie
w kierunku pétnocnym, w efekcie czego o godzinie 04.20 statek wydostat sie na glebsza
wode. Jednostke m/s ,POWIEW” zawrécono do Ustki. Obsady BSR zaladowaly swoj
sprzet i wrécily na stacje ratownicze. Statek ratowniczy m/s ,ZEFIR” zacumowal na
stalym miejscu postoju i zostal wylaczony z pogotowia ratowniczego. Nurkowie z m/s
,KAPITAN POINC” dokonali ogledzin podwodnej cze$ci kadtuba m/s ,ZEFIR” i nie
stwierdzili Zadnych uszkodzen. O godzinie 08.50 w porcie Ustka zacumowal na swoim
miejscu postoju m/s ,POWIEW”. Po uprzednich uzgodnieniach z MRCK m/s ,CYKLON"
odcumowat z Dziwnowa o godzinie 09.20. Na jednym silniku i w asy$cie m/s KAPITAN
POINC” skierowat sie do Swinoujécia, dokad dotart o godzinie 11.45. Do czasu usuniecia
awarii w sifowni jednostka zostala wylaczona z pogotowia.

2 0 1 0 Gorki Zachodnie, m/s WIATR”, kpt. Dariusz Konkol, Gdynia ,R11”, sternik

Piotr Zajac - ewakuacja ze statku trzech marynarzy, kt6rzy ulegli zatruciu.
Dnia 28 kwietnia 2010 roku o godzinie 21.20 na polecenie MRCK Gdynia zwodowano
z poktadu m/s ,KAPITAN POINC” 16dz ratowniczg ,R11”. Dziesie¢¢ minut podzniej
odcumowat z Gérek Zachodnich statek m/s ,WIATR”. Obie jednostki skierowane zostaty
do statku m/s ,ARKTURUS”, na ktérym doszlo do zatrucia gazem trzech marynarzy.
Poszkodowani wymagali natychmiastowej ewakuacji i pomocy lekarskiej. Warunki
meteorologiczne: wiatr S 1-2°B, stan morza 1°B, widzialno$¢ dobra, temp. pow. 11°C,
temp. wody 6°C. O godzinie 21.50 obie jednostki ratownicze dotarly jednocze$nie do
statku znajdujacego si¢ na pozycji ¢=54°27,5'N A=018°42,6’E. Obie jednostki, utrzymujac
pozycje na silnikach, stanety do lewej burty statku, by umozliwi¢ zespotowi ratownikéw
przejécie z noszami i sprzetem medycznym na poklad m/s ,ARKTURUS". Pierwszego
poszkodowanego, nieprzytomnego i bez pulsu przyjeto na noszach na poktad m/s ,WIATR”
o godzinie 21.57, prowadzagc jednocze$nie akcje reanimacyjng. Pozostalych dwoéch
poszkodowanych, réwniez na noszach, przytomnych i zaopatrzonych w tlen, przyjeto na
poktad kolejno o godzinie 22.04 i 22.10. Statek m/s ,WIATR” natychmiast odcumowat
i skierowal sie¢ do portu w Gdansku. Na jego pokladzie pozostala wigkszos$¢ obsady
fodzi ,R11”, pomagajgc w akcji reanimacyjnej i opiece nad ewakuowanymi. £.6dz ,R11”
ze sternikiem ruszyla za nim, peligc role asysty. O godzinie 22.24 zacumowano przy
nabrzezu przed Kapitanatem Portu w Gdansku, gdzie czekala juz wezwana wczesniej
karetka. Obsada karetki przejeta poszkodowanych. O godzinie 23.10 odcumowano
i skierowano sie do miejsc bazowania. Statek ratowniczy m/s ,WIATR” zacumowal
w Goérkach Zachodnich o godzinie 23.35. Wracajac do Gdyni, obsada todzi ,R11”
dostarczyta na m/s ,ARKTURUS” nalezace do niego nosze, ktérych uzyto w czasie akcji.
16dz ,R11” zostala podniesiona na poktad m/s ,KAPITAN POINC” o godzinie 23.53.

Dziwn6éw, BSR ,R28”, kier. Ryszard Morga - akcja przeciwrozlewowa.

Dnia 07 czerwca 2010 roku o godzinie 10.20 do Dyzurnego Ratownika BSR
Dziwnéw dotarfa wiadomo$¢ z PCK Swinoujécie o potrzebie wziecia udziatu
w akcji przeciwrozlewowej. Przygotowano sprzet i pojazd terenowy do wyjazdu. Zespét
ratowniczy wyjechat z Dziwnowa o godzinie 11.59. Rejon dzialania to odcinek plazy
miedzy Swinoujéciem a Miedzyzdrojami. Warunki meteorologiczne: wiatr NW 4-5°B, stan
morza 3-4°B, widzialno$¢ dobra, temp. pow. 20°C, temp. wody 14°C. O godzinie 12.40
zesp6l BSR dotarl na miejsce. Po ustaleniu z Inspektorem Ochrony Srodowiska zakresu
irejonu dzialan, ratownicy przystapili do usuwania z plazy zanieczyszczajacej ja substancji
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ropopochodnej, przypominajacej parafine. O godzinie 14.30 na plaze dotarl ciggnik
Urzedu Morskiego Szczecin, ktérego zadaniem bylo wywozenie gromadzonych w trakcie
akcji workéw z zanieczyszczeniami. O godzinie 16.30 na polecenie PCK Swinoujscie
akcja zostala zakonczona. Podczas dzialan oczyszczony zostal 4,5 km odcinek plazy,
z ktérego zebrano 850 kg substancji. O godzinie 18.23 ratownicy BSR dotarli ze sprzetem
do Dziwnowa i po odnowieniu gotowosci ratowniczej kontynuowali dyzur.

Wladystawowo, m/s ,BRYZA’, kpt. Piotr Korczynski, Eeba, m/s
+HURAGAN", kpt. Tomasz Raszczak, BSR ,,R24”, kier. Lechoslaw Zapecki
- uszkodzony jacht i wypadniecie za burte dwéch czlonk6éw zalogi jachtu.

Dnia 25 lipca 2010 roku o godzinie 04.04 Bosman portu Leba poinformowal, ze
odebrat na kanale 12 VHF sygnat wzywania pomocy MAYDAY. Z informacji wynikato,
ze jacht s/y ,MALAY GIRL’, z dwoma osobami na poktadzie, dryfowal w kierunku
brzegu na wysokosci latarni morskiej Stilo. Dwie inne osoby wypadty za burte jachtu.
O godzinie 04.10 z portu w Lebie wyruszyl statek ratowniczy m/s ,HURAGAN" oraz
zesp6t ratowniczy BSR z lodzig ,R24”. W sztormowych warunkach obie jednostki
skierowaly sie wzdtluz linii brzegowej ku latarni morskiej Stilo. Ze wzgledu na
wysoka fale obierane kursy i predkosci byly zmienne. O godzinie 04.25 na prawej
burcie m/s ,HURAGAN" doszlo do awarii systemu chlodzenia silnika i konieczne
bylo jego wylaczenie. Inspektor Operacyjny MRCK Gdynia wycofat jednostke do
Leby i wystal do akcji statek m/s ,BRYZA” z Wladystawowa. Zespét ratowniczy BSR
Leba zlokalizowat jacht na wysokosci zejscia na plaze nr 52. £6dz ,R24” skierowata
sie do jachtu i o godzinie 05.02 zdjeta z niego 2 osoby. Od uratowanych ratownicy
dowiedzieli sig, ze pozostali dwaj czlonkowie zalogi jachtu, ubrani w kamizelki
ratunkowe, zostali zmyci z poktadu okoto 03.20, mniej wiecej 2 Mm od brzegu.
Jednostka ,R24” rozpoczela poszukiwania akwenu w kierunku miejscowos$ci Biata
Goéra. Ten sam kurs obral pojazd terenowy przeszukujacy plaze. O godzinie 05.06 do
akcji poszukiwania rozbitkéw dotgczyl samolot Marynarki Wojennej ,1022”. Statek
ratowniczy m/s ,BRYZA’ réwniez rozpoczal przeszukiwanie prawdopodobnego
rejonu dryfowania rozbitkéw. Statek m/s ,HURAGAN” zacumowatl w porcie w Lebie
o godzinie 05.40 i z powodu awarii zostal wylaczony z pogotowia. O godzinie 06.19
samolot odnalazt rozbitkéw i podat ich pozycje. Statek m/s ,BRYZA’ i t6dz ,R24”
wyruszyly na podang pozycje. O godzinie 06.37 z lotniska w Darlowie wystartowat
$miglowiec ratowniczy Marynarki Wojennej ,W3” i pozostal w pogotowiu na
wypadek konieczno$ci szybkiego transportu rozbitkéw do szpitala. O godzinie 06.33
m/s ,BRYZA" zlokalizowal wzrokowo rozbitkéw i naprowadzit na nich t6dz ,R24”,
ktéra byla blizej. O godzinie 06.45 obsada todzi BSR podjeta obu poszukiwanych.
Uratowani, ubrani w kombinezony asekuracyjne i kamizelki, byli w stanie dobrym i nie
wymagali pomocy lekarza. Smiglowiec zostat odwolany. O godzinie 06.50 rozbitkowie
zostali przekazani na plaze do samochodu BSR. Jednostki ,R24” oraz m/s ,BRYZA’
skierowaly sie do swoich portéw bazowania. Samochéd z rozbitkami wyjechat z plazy
do Leby. £6dz ,R24” dotarta do portu o 07.45, a samochdd BSR z rozbitkami o 08.01.
Statek ratowniczy m/s ,BRYZA” zacumowal we Wtadystawowie minute p6znie;j.

Kolobrzeg, m/s ,Szkwal”, kpt. Jacek Matyjaszewski, BSR ,R27”, ster.
Pawel Depta, Darlowo ny/s ,Tajfun” kpt. Leszek Fidut - zatoni¢cie kutra
rybackiego, zagini¢cie czlonkéw zalogi.
Dnia 19 grudnia 2010 o godz. 13.35 Witowo Radio odebrato na kanale 16 VHF
wezwanie o pomoc kutra ,KOL 31” nabierajacego wode. L6dzZ ratownicza ,R27”
oraz statek m/s ,SZKWAL” na polecenie MRCK Gdynia odcumowaly o godzinie
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13.43 i skierowaly sie na podana pozycje tonacej jednostki ¢=54°42,80"N
A=015°48,11"E. Przed wyruszeniem zaloga zabrata dodatkowa pompe spalinowa
z BSR Kotobrzeg.

Warunki meteorologiczne: kierunek i sita wiatru WSW 4-5°B, stan morza 3°B,
temp. powietrza -5°C, spadajaca, temp. wody od 0 do +2°C, widzialno$¢ zta do
umiarkowanej, opady $niegu. Po wyjsciu z portu statek natrafil na grubg warstwe
kaszy lodowej i zmuszony byl do zatrzymania silnikéw i oczyszczenia koszy
kingstonowych systemu chtodzenia. Ruszyt dalej o godzinie 13.57. O godz. 14.10
otrzymano informacje o zatonieciu kutra ,KOL 31”. Na miejsce zdarzenia dotart
kuter ,KOL 17", ktéry podjal 2 rozbitkéw z tratwy ratunkowej. Pozostali dwaj
czlonkowie zatogi kutra zaginely. Z Darlowa do akcji wyrusza statek ratowniczy
m/s ,TAJFUN".

Kuter ,KOL 177, ktéry zabrat z tratwy dwoch rozbitkow odnalazt o godzinie
14.21 na pozycji ¢54°43,02°N 1015°48,97 E dwa dryfujace puste kombinezony
ratunkowe. O godz. 14.30 wystano prosbe o zgloszenie sie jednostek w rejonie
wypadku. Na wezwanie odpowiedzialy kutry rybackie: ,DZI 102", ,KOL 177,
,KOL 42”, \DAR 44”, ,.DAR 19”. Polecono im, by skierowaly sie w kierunku pozycji
zatoniecia jednostki. Do komunikacji wyznaczony zostat kanat 16 VHFE. O godzinie
14.35 m/s ,SZKWAL.” objal obowigzki OSC na miejscu prowadzenia akcji. W tym
samym czasie z lotniska w Cewicach wystany zostat samolot ,PNY 580", ktory miat
wspomoc poszukiwania. Po przeszukaniu przez jednostki dryfujacych szczatkéw
i wyposazenia kutra, wyznaczony zostal obszar poszukiwan dla statkéw i samolotu.
Samolot dotart nad przeszukiwany akwen o godzinie 15.00 i podjatl nakazane
czynnoéci. O godzinie 15.05 do grupy poszukujacych dotaczyt m/s ,TAJFUN”.
O godzinie 15.15 zakonczono ustawianie szyku zgodnie ze wzorem poszukiwan
metoda kurséw réownoleglych dla 6 jednostek. Kuter ,KOL-17”, transportujacy 2
uratowanych, zostat zwolniony z udziatu w akcji. Ustalono predko$é przeszukiwania
na 7,5 wezla i kierunek na E (wschdd) od pozycji odniesienia z przesunieciem linii
statkow w kierunku N (poétnocy). Odlegtosé miedzy jednostkami ustalono na 1
kabel. O godz. 15.45 samolot ,PNY 580”, po przeszukaniu okoto 60% wyznaczonego
dla niego rejonu, zglosit zakonczenie poszukiwan z powodu zltych warunkéw
pogodowych. Warunki pogodowe systematycznie ulegaly pogorszeniu. Temperatura
wody i powietrza spadia a opady $niegu sie nasilily. Podczas kolejnych zwrotow
w trakcie przeszukiwania wyznaczonego akwenu znaleziono koto ratunkowe,
zasobnik z ubraniem termicznym i $piwér. Napotkano réwniez wiele drobnych
szczatkéw wraku.

O godz. 16.20 zaczal zapadaé zmrok, $niezyca wzmogla si¢, a widzialno$¢ stabta do
500 m. OSC nakazal zmniejszenie odleglosci miedzy statkami do 0,5 kabla. O godz.
16.53 zapadta calkowita ciemno$¢, a z powodu gestego $niegu niemozliwe bylto
skuteczne uzycie reflektorow. Widzialno$¢ lustra wody stala si¢ praktycznie zerowa.
Przeprowadzono narade kapitanéw statkow uczestniczacych w akcji oraz MRCK.
Szanse na odnalezienie rozbitkéw w istniejgcych warunkach oraz prawdopodobienistwo
ich przezycia do tego czasu przy biezacej temperaturze wody i powietrza uznano
za zerowe. Przekazano informacje do MRCK i o godz. 16.55 otrzymano polecenie
zakoniczenia akcji poszukiwawczej. Statek m/s,,SZKWAL” obrat kurs na Kotobrzeg.
Ze wzgledu na bardzo stabg widzialno$¢ ptynat ze zredukowang predkoscig i nakazat
trzymac si¢ ,R27” tuz za rufg. Jednostka m/s ,TAJFUN skierowala si¢ do Dartowa.
Godz. 20.00 zacumowano na miejscu postoju. Odtworzono gotowos$¢ ratownicza.

Rocznik SAR 2018

2011

Dnia 06 lipca 2011 r. o godz. 18.25 przyjeto od Gdanskiej Policji Wodnej zawiadomienie
o wypadku grupy kajakarzy w rejonie wejscia do portu w Gdansku Gérkach Zachodnich.
Powiadomiono MRCK Gdynia i o godzinie 18.35 m/s ,WIATR” odcumowal. Réwnocze$nie
MRCK uruchomilo do akcji BSR Swibno z tfodzig ,R22".

Warunki meteorologiczne: kierunek i sita wiatru N 5°B, stan morza 2°B, przybdj 3-4°B,
widzialno$¢ dobra, temperatura powietrza 20°C, temperatura wody 19°C. O godzinie
18.40 m/s ,WIATR” dotarl do wschodniej strony falochronu wejSciowego do Gorek
Zachodnich. Na falochronie oraz miedzy gwiazdoblokami znajdowata si¢ grupa 10 oséb.
Po podplynieciu do nich ustalono, ze jest to grupa kajakarzy wzywajaca pomocy. Wszyscy
wydostali sie na falochron, nikt nie zagingt. O godz. 18.55 wytowiono ptywajace wiosta
i ekwipunek wioslarzy, a nastepnie zacumowano do nabrzeza przy Ptasim Raju. Czes$é
zalogi statku udata si¢ brzegiem do odnalezionych, by grupe z falochronu ewakuowaé
droga ladowa. W miedzyczasie na miejsce zdarzenia przybyt zespét ratowniczy BSR
Swibno wraz z ,R22”, jednostka ptywajaca Policji Wodnej, 16dz WOPR Stogi oraz 16dz
Ochotniczej Strazy Pozarnej z Sobieszewa. Ratownicy tych stuzb dotgczyli do ewakuacji
poszkodowanych i ich sprzetu z falochronu. O godz. 19.20 wszyscy kajakarze znalezli sie
na m/s ,WIATR”. Zaopatrzono ich w $rodki ochrony cieplnej oraz opatrzono skaleczenie
prawej reki u jednego z poszkodowanych. O godzinie 19.40 odcumowano z kajakarzami
i ich rzeczami osobistymi. O godzinie 19.45 zacumowano przy stalym miejscu postoju
w Gorkach Zachodnich. Powiadomiono MRCK Gdynia. Do czasu przybycia rodzin
uratowanych udzielono im schronienia w Stacji Ratowniczej, udostepniajac kuchnie,
tazienke oraz pomieszczenia socjalne.

Leba, m/s ,HURAGAN”, kpt. Andrzej Soldatke - poszukiwania
plazowicza dryfujacego na materacu.

Gdansk Gérki Zachodnie, m/s ,WIATR”, kpt. Kazimierz Stasiak, Swibno,
Brzegowa Stacja Ratownicza ,R22”, kierownik Bogdan Capala - pomoc
kajakarzom, ktérych w wyniku przyboju wyrzucito na falochron.

Dnia 16.08.2011 o godzinie 20.16 otrzymano z MRCK Gdynia polecenie wyj$cia w morze
w celu udzielenia pomocy dryfujacemu na materacu mezczyznie. Odcumowano o godzinie
20.18 i skierowano si¢ w strong¢ akwenu zdarzenia na wysokosci plazy w Bialogérze.
O godzinie 21.20, po przybyciu w rejon poszukiwan, napotkano 16dz wiostowa ratownikéw
WOPR. Okazalo sie, ze jest to zespét dwéch ratownikéw WOPR wraz z poszukiwang
osobg. Ogdlny stan uratowanego byt dobry z lekkimi oznakami wyziebienia. Ze wzgledu
na duzg odleglo$¢ od brzegu oraz zmeczenie ratownikéw WOPR podjeto wszystkie trzy
osoby na poklad, a 16dZ wzieto na hol i skierowano sie w strone brzegu. O godzinie 21.45
ratownicy WOPR opuscili poktad statku i zabrali uratowanego na lad. Poinformowano
MRCK Gdynia i skierowano sie do portu w Lebie. Na stalym miejscu postoju zacumowano
o godzinie 22.45.

Darlowo, m/s ,TAJFUN", kpt. Andrzej Soldatke - akcja reanimacyjna
na statku.

Dnia 08.03.2011 o godzinie 23.55 Inspektor Operacyjny MRCK Gdynia polecit wyjscie
do statku m/s ,TINTO” znajdujgcego si¢ na pozycji ¢=54°46,0"N r=016°07,0"E w celu
ewakuacji chorego. O godzinie 24.00 odcumowano i skierowano si¢ na wskazang pozycje.
O godzinie 00.40 nawigzano lgcznos$é z m/s ,TINTO” w celu aktualizacji pozycji statku oraz
zdobycia dodatkowych informacji o stanie poszkodowanego. O godzinie 00.47 zacumowano
do burty m/s ,TINTO". Na jego poktad weszli ratownicy, ktorzy zastali poszkodowanego
lezacego na rufie i reanimowanego przez czlonkéw zatogi my/s ,TINTO”. Ratownicy
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sprawdzili czynnosci zyciowe poszkodowanego i po stwierdzeniu braku tetna i oddechu
przejeli akcje reanimacyjng. W tym czasie z lotniska w Darlowie wyruszyl $miglowiec
ratowniczy z lekarzem na pokladzie. Okoto godziny 01.50 ze $migltowca na poklad m/s
,TINTO” opuszczony zostal lekarz i ratownik, ktérzy przejeli akcje reanimacyjna. O godzinie
02.10 lekarz stwierdzit zgon. Po dopelnieniu formalnosci wymaganych w takiej sytuacji,
lekarz wraz ratownikami przeszli na poktad m/s ,TATJFUN". O godz. 02.44 statek odcumowat
i skierowal sie do Darfowa. O godzinie 03.00 zacumowano przy stalym miejscu postoju
i przekazano lekarza oraz ratownika Marynarki Wojennej na lad

2012

W dniu 3 sierpnia 2012 r. o godzinie 15.01 dyzurny ratownik BSR otrzymat ze statku
pasazerskiego ,KRYSTYNA” informacje o grupie 15 kajakow, ktorg zaskoczyta burzowa
pogoda w rejonie ujscia Wisty Krolewskiej do Zalewu Wislanego. Samochéd z todzig
ratowniczg wyruszyl do portu w Katach Rybackich, gdzie o 16.02 zwodowano ,R21”.
Po kilku minutach ratownicy dotarli w rejon zdarzenia, gdzie odnalezli 12 kajakow
z ich zalogami bezpiecznie zacumowanych do brzegu. Ratownicy otrzymali informacje,
ze trzy kajaki z piecioma osobami zatogi nie daly rady dotrze¢ do brzegu i potrzebuja
pomocy. Po krotkich poszukiwaniach odnaleziono kajaki z ludZzmi chronigcymi sie przy
burcie znajdujgcego sie w rejonie zdarzenia jachtu ,ANNA’. Przez wzglad na objawy
wychlodzenia kajakarzy przewieziono na lad i przekazano do $miglowca LPR. Do akgji
wlaczona zostata 16dz ,R30” ktéra razem z ,R21” wrécita po 23 kajakarzy czekajacych
przy brzegu. Wszystkich zabrano do Katéw Rybackich, gdzie po zbadaniu przez lekarzy
zostali zwolnieni. Kajaki odholowano do portu Sztutowo i 0 19.10 zakoniczono akcje.

swinoujécie, ny/s ,ORKAN”, kpt. Dariusz Kamirski - holowanie ratownicze.

Zaloga statku m/s ,ORKAN” w dniu 22 wrze$nia 2012 r. otrzymala informacje z PCK
Swinoujécie o dwéch dryfujacych jachtach w rejonie podejscia do portu. Ze wzgledu
na blisko$¢ linii brzegowej istniato ryzyko wyrzucenia jednostek na plaze lub falochron.
Statek ratowniczy m/s ,ORKAN” rozpoczal akcje ratownicza o godzinie 18.27. W tym
czasie jeden zjachtéw odzyskal zdolnos¢ samodzielnej zeglugi. W poblizu pozycji drugiego
jachtu zwodowano 16dz ratownicza R1, ktéra podeszta do niego i o godzinie 19.15 podata
hol na jacht. Niestety, na skutek ztych warunkéw pogodowych lina dostala sie do tunelu
napedowego lodzi i unieruchomila silnik. Podczas gdy zaloga R1 prébuje uruchomié
silnik, mocowanie holu na jachcie nie wytrzymuje i jednostka znéw jest spychana na
brzeg. Do akcji skierowana zostaje 16dz R11. Statek manewruje w celu wciagniecia todzi
R1 na slip rufowy co udaje sie dopiero po kilku prébach. Natychmiast po zabezpieczeniu
fodzi R1 m/s ,ORKAN" kieruje sie do jachtu. Z udziatem todzi R11 statek bierze na hol
jacht i o godzinie 23.58 dociera do portu.

2013

Dnia 14 sierpnia 2013 r. o godzinie 02.32 otrzymano z PCK Swinoujécie polecenie
wyj$cia na ratunek do szeSciometrowego jachtu regatowego ,STALKER”
z dwoma osobami na pokladzie. Jacht mial ztamany maszt i dryfowal. Jako asysta
w poblizu plynety dwa holowniki ,CYKLON” i ,CYKLOP”. Po doptynieciu w rejon
i zlokalizowaniu jachtu na prosbe zatogi podjeto préobe holowania uszkodzonej
jednostki. Z powodu stabej konstrukcji jachtu - zgodnie z obawami ratownikow -
dwukrotnie doszto do zerwania mocowania holu i kapitan statku podjagl decyzje
o ewakuacji zatogi jachtu. Po ich podjeciu powiadomiono Witowo Radio o pozycji

Sztutowo, ,R21”, kier. Zenon Gasiorowski — podjecie grupy kajakarzy.

Kolobrzeg, m/s ,SZKWAL”, kpt. Jacek Matyjaszewski — jacht ze
zlamanym masztem.

| Fot. Bogustaw Kaim
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pozostawienia nieo$wietlonego dryfujacego obiektu i skierowano sie do portu
w Kolobrzegu. O godzinie 04.20 przekazano rozbitkéw na lad.

Ustka, ,,R25”, kier. Zbigniew Muchla, ,ORKAN”", ,R1”, kpt. Leszek

Krogulec - kuter na mieliznie.
T

Dnia 12 grudnia 2013 r. o godzinie 08.00 na
polecenie MRCK Gdynia 16dZz ratownicza
BSR ,R25”, m/s ,ORKAN” oraz 16dz ,R1”
wyruszyly do kutra rybackiego ,UST83”
z trzema rybakami na poktadzie. Po dotarciu
0 10.30 do kutra okazalo sie, ze zdryfowat
na mielizne i czeka na kuter ,UST15”, ktory
ma udzieli¢ pomocy w zejSciu z plycizny.
Otrzymano polecenie asystowania przy tej
operacji i udzielenia pomocy przy podawaniu
holu na kuter. Pierwsze préby wyciagniecia
jednostki przez ,UST15” nie daly efektu. Wezwany zostal holownik ,KAROL’
o wigkszej mocy silnikéw. Po podaniu holu na ,KAROLA’, wspélnie z ,UST15”,
czeSciowo Sciggnieto jednostke na glebsza wode, jednak doszlo do rozszczelnienia
kadluba i kuter zaczal nabiera¢ wody. Zatoga ,R25” przeprowadzita ewakuacje
dwéch rybakéw. Szyper z , UST83” pozostal na poktadzie i obstugiwat pompe zenzowa
usuwajgcg wode z pomieszczen kutra. Ewakuowanych przekazano na kuter ,UST47”.
W tym czasie 16dz ,R1” dostarczyta z m/s ,ORKAN” pompe awaryjnag i szyper ,UST83”
wraz z ratownikiem z ,R25” i ,R1” wspélnie odpompowywali wode. Mimo staran,
wydajnos$¢ pomp okazala si¢ zbyt mata i jednostka zaczeta tongé. Dodatkowo 16dz
,R1” ulegla awarii, a pogoda zaczeta sie pogarszac. Podjeto szypra z tongcej jednostki
i przekazano na ,UST47”. £6dz ,R25” po zabraniu sprzetu wyruszyla w droge
powrotna do Ustki z todzig ,R1” na holu. Obie jednostki schronily sie w porcie
o godzinie 14.00. Po usunieciu awarii i odnowieniu gotowosci powrécity do petnienia
dyzuru ratowniczego.

2014

Dnia 2 maja 2014 roku o godzinie 15.25 odebrano polecenie telefoniczne z PCK
SWINOUJSCIE, by udzieli¢ asysty ratowniczej jachtowi ,GAJA”, ktéry stracil naped
i czeka na pomoc drugiej jednostki. Po dotarciu w rejon akcji stwierdzono, ze do
jachtu ,GAJA” podchodzi juz jacht ,OPERON” i podaje mu hol. Kapitan ,GAJI”
przekazal informacje, ze zostanie odholowany do Szczecina.

Trzebiez, m/s ,MONSUN”", kpt. Boguslaw Kaim - asysta ratownicza.

Ze wzgledu na duze przechyly i myszkowanie holowanej jednostki m/s ,MONSUN”"
pozostal w asys$cie do momentu, gdy jachty schowaly si¢ przed wiatrem za wyspa
CHEEMINEK. Ze wzgledu na niesterowno$¢ holowanego obiektu ,OPERON”
wzigl jednostke do lewej burty i spokojnie plynal do Szczecina. O godzinie 16.50
zacumowano w Trzebiezy i odtworzono gotowo$¢ ratowniczg.

Gdanisk Gorki Zachodnie, m/s ,Wiatr”, kpt. Dariusz Konkol -
ewakuacja chorego.

Dnia 13 czerwca 2014 roku o godzinie 05.50 na polecenie inspektora MRCK Gdynia
statek m/s ,WIATR” wyruszyt do jednostki rybackiej , HEL 6” w celu ewakuowania cztonka
zalogi z podejrzeniem zawatu serca. Po dotarciu do kutra o godzinie 06.15 starszy oficer
i marynarz przeszli na jego poklad i przejeli od zatogi kutra reanimacje. W trakcie dziatan
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przygotowano poszkodowanego do ewakuacji na noszach. Nie przerywajac reanimacji,
0 godzinie 06.27 przejeto poszkodowanego na poklad, podiaczono defibrylator, podano
tlen i skierowano sie do portu w Gérkach Zachodnich. Podczas calej reanimacji wykonano
4 defibrylacje. O godzinie 06.47 zacumowano przy nabrzezu AZS w Gdansku Goérkach
Zachodnich, gdzie ekipa medyczna z lekarzem przejela czynnos$ci reanimacyjne. Niestety,
mimo wysitkéw uczestnikéw akcji, o godzinie 07.10 lekarz stwierdzit zgon. Na polecenie
lekarza przetransportowano zwloki na nabrzeze i statek powrdcil na stale miejsce postoju.

Gdansk Gorki Zachodnie, m/s ,Wiatr”, kpt.
- holowanie ratownicze.

Dnia 25 pazdziernika o 07.09 statek m/s ,WIATR”
i 8 wyruszyl na pomoc nabierajagcemu wody
: jachtowi motorowemu, ktéry znajdowat sie przy
3 falochronie wejSciowym do portu w Goérkach
Zachodnich. Po kilku minutach odnaleziono
jednostke. Motoréwkastatanakotwicyinabierata
wody z powodu uszkodzenia kadluba o kamienie
falochronu. Na jacht przeszli dwaj ratownicy
z motopompg i rozpoczeli odpompowywanie
wody. Po opanowaniu przecieku wzieto jacht do
lewej burty m/s ,WIATR”, podniesiono kotwice
i skierowano si¢ do mariny portowej. O godzinie
08.45 zacumowano z jachtem w przystani AZS
Gdansk. Pozostawiono motopompe w  celu
kontrolowania przecieku do czasu wystawienia
jachtu lub zabezpieczenia przecieku przez
zaloge jachtu we wlasnym zakresie. Zakonczono akcje i o godzinie 09.20 zacumowano
w miejscu statego postoju.

2015

Dariusz Konkol

Swinoujécie, m/s ,CZESAW II”, kpt. Zbigniew Rygorowicz, ,R-2",
st. of Janusz Ogorek - zatoniecie holownika.

Dnia 6 marca 2015 roku skierowano
specjalistyczng jednostke zwalczania rozlewéw
m/s ,,CZESEAWII” do holownikam/s , KUGUAR”
zatopionego w porcie Swinoujécie na wysokosci
Nabrzeza Wladystawa IV. Z poktadu statku m/s
,PASAT” skierowano takze 16dZz ratowniczg
,R2”. Jednostki mialy za zadanie zabezpieczy¢
rejon zatoniecia holownika pod katem
zanieczyszczenia  $rodowiska  materiatami
ropopochodnymi. Podczas wielogodzinnych
dzialan w ciggu czterech kolejnych dni udalo
" si¢ otoczy¢ akwen zaporami EXPANDI
~ oraz TRELEBORG uniemozliwiajacymi
rozprzestrzenienie sie rozlewu. Uczestnicy akcji zdolali zebra¢ czes¢ wydobywajacych
si¢ substancji ropopochodnych uzywajac zbieraczek KOMAR i SKIMMER oraz zestawu
DESMI. Pigtego dnia akcji, czyli 11 marca, udalo sie podnie$¢ wrak z dna, a nastepnego
dnia uprzatnaé sprzet i zakonczy¢ akcje. W jej wyniku zdano na lad 19200 litréw wéd
zaolejonych, nie dopuszczajac jednoczes$nie do rozprzestrzenienia si¢ zalewu na caly port.

| Fot. Dariusz Konkol

| Fot. Jerzy Kiszczak

Rocznik SAR 2018

Swinoujscie, m/s ,PASAT”, kpt. Roman Budzynski - czlowiek za burta.

Dnia 10 grudnia 2015 roku o godzinie 18.26 statek ratowniczy m/s ,PASAT” wyruszyt
z portu Swinoujscie na wezwanie pomocy z promu m/s ,SKANIA”. Z poktadu jednostki
pasazerskiej wypadl za burte czlowiek i prowadzone sg jego poszukiwania. Statek
ratowniczy dotarl w rejon o godzinie 19.50 i objal dowodzenie nad poszukiwaniami
zaginionego. Oprécz promu m/s ,SKANIA” akwen przeszukiwaly znajdujace sie
w poblizu promy m/s ,WOLIN" i m/s ,MAZOVIA’. Do akcji dotaczyl r6wniez niemiecki
statek ratowniczy m/s ,EUGEN". Wyznaczono rejony poszukiwan dla poszczegdlnych
jednostek. O godzinie 20.55 do poszukiwan wiaczyl sie szwedzki Smiglowiec ratowniczy.
O godzinie 22.10 $Smiglowiec wraca do bazy w celu uzupetnienia paliwa, a prom
m/s ,MAZOVIA" zostaje zwolniona z poszukiwan ze wzgledéw eksploatacyjnych.
Jednoczes$nie do poszukiwan przylaczaja sie m/s ,BREDSTEDT” oraz dwa promy: m/s
,SNIADECKI” i m/s KOPERNIK”. W kolejnych godzinach bezskutecznych poszukiwan
do akcji w miejsce szwedzkiego dolacza niemiecki, a po nim polski $migtowiec
ratowniczy Marynarki Wojennej. O godzinie 03.30 podj¢to decyzje o zakonczeniu

poszukiwan. Statek wrécit do portu o godzinie 05.30.
2016 m/s ,Bryza” kpt. Piotr Korczynski, ,R23”, kier. Pawel Widbrott
- jacht na mieliznie, cztowiek za burta.

Dnia 26 maja 2016 roku o godzinie 00.10 dyzurny Inspektor MRCK Gdynia odebrat
wezwanie pomocy z jachtu sfy ,KNEZ”. Z jachtu wypadl za burte czlowiek, a sama
jednostka z siedmioma osobami na poktadzie weszta na mielizne miedzy Wtadystawowem
i Helem. Do akcji ratowniczej skierowano statek ratowniczy m/s ,BRYZA’ i 16dz BSR
‘R23” z Wladystawowa oraz statek ratowniczy m/s ,SZTORM” z todzig ,R3” z Helu.
Po dotarciu jednostek ratowniczych do jachtu i nawigzaniu lacznosci otrzymano
informacje, ze czlowiek, ktéry wypadt za burte, dotart do brzegu i jest bezpieczny.
Statek m/s ,BRYZA” z pomoca todzi ,R3” podjely proby Sciagniecia jachtu na glebsza
wode, niestety bezskutecznie. W trakcie tych dzialan doszlo do awarii “R3” i 16dz
,R23” odholowala ja do m/s ,SZTORM". Ze wzgledu na brak mozliwosci $ciggniecia
s/y ,KNIAZ” z mielizny, podjeto decyzje o ewakuaciji zalogi jachtu. £6dz ratownicza
,R23” zabrala siedem 0s6b w dwo6ch grupach i przekazala ich na poktad m/s ,BRYZA’.
Uratowani zostali nastepnie przekazani na poktad m/s ,SZTORM”, na poktadzie ktérego
dotarli o godzinie 03.25 do portu Hel, gdzie przekazano ich wtadzom portowym. Statek
m/s ,BRYZA’ oraz 16dz ,R23” dotarly do portu we Wladystawowie o godzinie 04.30.

Gorki Zachodnie, m/s ,WIATR”, kpt. Andrzej Soldatke, Hel, “R3”, st. of.
Dariusz Brylowski, Wladyslawowo, m/s ,,Bryza” kpt. Piotr Korczynski,
»R5”, kier. Pawel Widbrott - zaginiony kitesurfer.

Hel, m/s ,SZTORM”, “R3”, kpt. Piotr Styp-Rykowski, Wladystawowo,

O godzinie 20.19 dnia 5 wrze$nia 2016 roku przyjeto powiadomienie o zaginionym
kitesurferze w rejonie na potudnie od portu w Juracie. Do poszukiwan skierowano todzie
ratownicze “R3” z Helui,R5” z Wladystawowa. Po dotarciu we wskazany rejon o godzinie
21.00 jednostki rozpoczely przeszukiwanie akwenu. Do akgcji skierowano kolejne jednostki:
statek ratowniczy m/s ,WIATR” z Gorek Zachodnich, jednostke WOPR ,G-03” z Helu
oraz $miglowiec ratowniczy MW ‘813" z Gdyni. Wszystkim jednostkom wyznaczono
zadania i rejony do przeszukania. Na polecenie MRCK Gdynia, po kilkugodzinnych,
bezskutecznych poszukiwaniach, o godzinie 00.40 zawieszono poszukiwania do
poprawy widocznosci. Jednostki wrécily do miejsc bazowania. O godzinie 07.10 dnia
6 wrzesnia 2016 roku jednostki m/s ,WIATR”, ,R3” oraz ,R5” wznowily poszukiwania
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od pozycji, na ktorej zostaly one przerwane. Systematycznie powiekszano obszar objety
akcja, przeszukujac kursami réwnoleglymi rejon na potudnie od pétwyspu Helskiego.
O godzinie 15.20 otrzymano informacje od okretu MW ,K10”, ze jednostka natrafita na
poszukiwanego i podjeta go z wody. Skierowana na wyznaczong pozycje 16dz ,R3” przejeta
rozbitka i przetransportowala go do Gdyni, gdzie przekazano go stuzbom medycznym.
Zakonczono akcje i wszystkie jednostki wrécity do swoich portéw bazowania.

2017

Hel, m/s ,,WIATR”, kpt. Dariusz Konkol, Gdynia ,,R20”, of. Lukasz
Krajewski - 16dz na mieliznie, ewakuacja pasazeréw.

W dniu 6 lipca 2017 roku o godzinie
19.00 statek wyruszyl z portu Hel do akcji
ratowniczej jednostki typu RIB ,SEA DEVIL,
znajdujace sie na Mieliznie Rybitwiej.
Jednocze$nie z Gdyni wyruszyta 16dz ,R20. Po
dotarciu w rejon zdarzenia polecono zatodze
,R20” przeprowadzenie ewakuacji o$miorga
pasazeréw ,SEA DEVIL'. Dwie osoby zalogi
pozostaly na jednostce w celu podjecia proby
$ciggnieciajej z mielizny. Po przyjeciuna poktad
statku ewakuowanych zaloga m/s ,WIATR”,
przy udziale ,R20”, podata hol na ,SEA
DEVIL'. O godzinie 20.20 $ciggnieto jednostke z mielizny i po sprawdzeniu szczelno$ci
kadtuba pozwolono jej samodzielnie udaé sie do portu w Jastarni. £.6dz ,R20” zostala
zwolniona do portu bazowania, a ewakuowanych pasazeréw przetransportowano do
portu Jastarnia. Do portu Hel statek powrécit o godzinie 21.50.

Leba, m/s ,HURAGAN", kpt. Slawomir G6rny, ,R24”, rat. Lukasz

Kracinski - jacht na mieliznie.
Dnia 5 czerwca 2017 roku o godzinie 18.20 statek ratowniczy m/s HURAGAN” oraz
16dz ratownicza ,R24” wyruszyly do wzywajacego pomocy lotewskiego jachtu sfy
,PROJECTI”". Po dotarciu do jednostki znajdujacej sie p6t mili od gtéwek portu okazato
sie, ze jednostka z czterema osobami na pokladzie weszla na mielizne i potrzebuje
pomocy w bezpiecznym wejéciu do portu. £6dz ,R24” podeszta do burty jednostki
i dwéch ratownikéw dolaczyto do ratowanych, by poméc w mocowaniu holu. Podczas
préby Sciagniecia dwukrotnie zerwalo sie jego mocowanie na jachcie. Dopiero trzecia
préba dala pozytywny rezultat i jacht wraz z zaloga o godzinie 19.15 zostal bezpiecznie
wciagniety do portu. Gotowo$¢ ratownicza jednostki odtworzyly o godzinie 20.30.

Darlowo, my/s ,TAJFUN”, kpt. Dariusz Jakubaszek - pozar na kutrze rybackim.

Dnia 5 listopada 2017 roku o godzinie 16.15 m/s ,TAJFUN” wyruszyl z portu
w Darlowie na ratunek palagcemu sie kutrowi rybackiemu ,DAR-11. Na pokladzie
znajdowaly si¢ 3 osoby pilnie potrzebujace ewakuacji. W drodze do plonacej jednostki
byt kuter ,UNI4”. Poniewaz jednostka byta blisko, po jej dotarciu na pozycje zdarzenia
zaloga plongcej jednostki ewakuowala sie¢ na kuter ,UNI-4”. Palgca si¢ jednostke
kuter wzial na hol, a po dotarciu o godzinie 16.50 statek ratowniczy rozpoczal akcje
gasniczg. Caly zespét jednostek dotart do portu w Darlowie o godzinie 18.15, gdzie
po zacumowaniu kutra do falochronu zachodniego akcje gasniczg przejeta portowa
straz pozarna. Statek ratowniczy wrocil na state miejsce postoju o godzinie 18.55.

Opracowat Tomasz Perka

| Fot. Jerzy Kiszczak
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WYPOSAZENIE JEDNOSTEK MSPiR DO

UDZIELANIA POMOCY PRZEMDEDYCZNEJ
- od 2002 r. do chwili obecnej

Dziatanie Stuzby SAR w Polsce polega przede wszystkim na ratowaniu zycia ludzkiego
na morzu poprzez wykonywanie dzialan ratowniczych. Definiuje je kazda wykonana
czynno$¢ majgca na celu ochrone zycia, zdrowia, a w niekiedy mienia. Skupiajac sie
wylacznie na dziedzinie ratowania zdrowia poszkodowanego, mozemy wyszczegdlnié,
iz w zakres czynnoSci ratowniczych na miejscu zdarzenia wchodzi udzielenie pierwszej
pomocy przedmedycznej poszkodowanemu. Oznacza to zbiér czynno$ci majacych na
celu zabezpieczenie i opatrzenie poszkodowanego oraz utrzymanie go przy zyciu podczas
transportu (w zalezno$ci od sytuacji na miejscu akcji), a nastepnie przekazanie go do
wykwalifikowanych stuzb medycznych i dalszej jego hospitalizacii (jesli stan tego wymaga).
W tym celu Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa zostala wyposazona w sprzet
przedmedyczny umozliwiajacy sprawne wykonywanie powyzszych czynnosci ratowniczych.
Na przetomie lat 2002-2018 sprzet medyczny, jego ilos¢ i rodzaj ulegaly stopniowym
zmianom. Poczynajac od sztywnych, recznych (oraz plecakowych) apteczek z niezbednym
wyposazeniem ratujagcym zycie, poprzez torby ratownicze z bogatszym sprzetem, az do
wspélczesnych, ,elastycznych” plecakéw z podzialem wyposazenia na cze$¢ reanimacyjng
i opatrunkowg. Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa nie tylko dopasowywata rodzaj
uzywanego sprzetu do okreslonych potrzeb, ale tez stale go wzbogacala.

Zdjecie 1. Od lewej do prawej: Torba ratownicza PSP-R1 oraz apteczka
reanimacyjna. Zrédto i fot. Marcin Adamarek

Zdjecie 2. Po prawej: Torba ratownicza PSP-R1. Zrédito i fot. Marcin Adamarek
Zdjecie 3. Po lewej: Apteczka reanimacyjna sztywna. Zrdto i fot. Marcin Adamarek

W chwili obecnej obowigzujaca norma medyczna jest ujednolicona
dla wszystkich jednostek ratowniczych. Wedlug obowigzujacych
norm medycznych Sluzby SAR18 podzial na jednostkach
ratowniczych jest nastepujacy:

plecak z wyposazeniem do reanimacji poszkodowanego
plecak z $srodkami opatrunkowymi

zestaw szyn prézniowych do opatrywania ztaman
deska ortopedyczna do transportu chorego

nosze kubetkowe
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Tabela 1. NORMA WYPOSAZENIA W SPRZET I MATERIALY MEDYCZNE Plecak ,,Tlen”
Wyposazenie tych plecakéw przedstawia sie w sposéb nastepujacy:

1. Respirator ratowniczy 1 szt.
2. Worek samorozprezalny z rezerwuarem tlenowym 1 szt.
3. Maska resuscytacyjna nr 5 1 szt.
4. Maska resuscytacyjna nr 3 1 szt.
5. Filtr bakteryjny mechaniczny bez wymiennika ciepta i wilgoci 3 szt.
6. Zestaw rurek LTD — komplet rozmiaréw dla dorostych 1
| 7. | Uchwyt do rurck LTD Thomas Tube Holder | 1szt. |
8 Strzykawka do rurek LTD Laryngeal Tube 1 szt.
9. Ssak mechaniczny reczny 1 szt.
10. Maska inhalacyjna dla dorostych z rezerwuarem tlenowym 3 szt.
12. Przewéd tlenowy 10 m 1 szt.
13. Butla tlenowa aluminiowa (2.7 11ub 3 1) 1 szt.
Reduktor DIN z manometrem i przeplywomierzem obrotowym

14. 0 — 25 J/min 1 szt.
16. Rekawiczki jednorazowe 50 szt.
17. Okulary ratownicze ochronne (pokrowiec + gumka podtrzymujaca) | 2 szt.
18. Plyn do dezynfekcji rak 250 ml
19. | Nozyczki ratownicze do ciecia ubran i opatrunkow 1 szt.
20. Latarka ,czotéwka” 2 szt.
21. Folia na zwtoki 1 szt.

Zdjecie 4. Po lewej: Plecaki z sprzetem medycznym.

Zdjecie 5. Po prawej: Deska ortopedyczna z kompletem usztywnien. Fot. tukasz Krajewski, materiaty
wtasne, wyposazenie medyczne m/s Kapitan Poinc

Na przelomie kilku lat istnienia Stluzby SAR wyposazenie medyczne ulegalo
stopniowym zmianom, w zalezno$ci od postepu techniki w dziedzinie medycyny.
W latach powolania Stuzby SAR do usztywnien ztamanych konczyn stosowano zestaw
szyn ,Kramera”. Sg to réznych wymiaréw stalowe, elastyczne prety zespolone w formie
drabinowej. Dzieki swym wlasciwo$ciom pozwalajg na unieruchomienie konczyny
gérnej lub dolnej, a tym samym na zabezpieczenie jej przed dalszymi uszkodzeniami

Rocznik SAR 2018

struktury tkanki, ogélnie pojetych narzadéw wewnetrznych (w zaleznos$ci od rodzaju
ztamania) czy tez samych kosci.

Tahela 2. NORMA WYPOSAZENIA W SPRZET I MATERIALY MEDYCZNE Plecak
,,Defibrylator”

1. Defibrylator AED 1 szt.

2. Elektroda dla dorostego 2 szt.

3. Elektroda dla dziecka 1 szt.

4. Komplet rurek ustno-gardlowych (3,4,5,6) 1 komplet
5. Aparat do plukania oka z bocznym odptywem 1 szt.

6. Plyn do ptukania oka NaCl 0.09% 2% 200 ml.

| 7. | Pompkadousuwaniaowadéw ASPIVENIN | lsat |

8. Nozyczki ratownicze do ciecia ubran i opatrunkéw 1 szt.

9 Latarka ,czotéwka” 2 szt.

10. Rekawiczki jednorazowe 50 szt.

12. Kotnierz ortopedyczny regulowany dla dorostych 2 szt.
13. Kotnierz ortopedyczny regulowany dla dzieci 1 szt.

14. Opatrunek schladzajacy hydrozelowy ,twarzowy” 30 cm x 40 cm | 2 szt.

16. Opatrunek osobisty zamkniety hermetycznie 10 cm x 18 cm 1 szt.
17. Opatrunek osobisty zamkniety hermetycznie 10 cm x 21 cm 1 szt.
18. Opatrunek osobisty zamkniety hermetycznie 30 cm x 30 cm 1 szt.
19. Opatrunek hemostatyczny CELOX 1 szt.
20. Gaza opatrunkowa jalowa 1 m? 5 szt.
21. Gaza opatrunkowa jalowa 2 m? 5 szt.
22. Opaski opatrunkowe dziane 4 m x 5 m 2 szt.
23. | Opaska elastyczna 4 m x 12 cm 6 szt.
24, Chusta trojkgtna 4 szt.
25. Siatka opatrunkowa CODOFIX 3 1 szt.
26. Siatka opatrunkowa CODOFIX 6 1 szt.
217. Przylepiec bez opatrunku 5 cm x 5 m 2 szt.
28. Opaska uciskowa CAT (staza taktyczna) 1 szt.
29. Folia STRECH z uchwytem 1 szt.

Usztywnienia pokryte sg tworzywem sztucznym, ktére jest nie tylko nieprzemakalne (co
w Morskiej Stuzbie Ratowniczej ma ogromne znaczenie), ale i tatwe do dezynfekgji oraz
wielokrotnego uzycia. Jednak najlepszym rozwigzaniem jest stosowanie szyn prézniowych!'s.
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Zdjecie 7. Po lewej: Szyny Kramera w powtoce
z tworzywa sztucznego. Fot. t. Krajewski, mat. wtasne,
wyposazenie medyczne m/s Kapitan Poinc

Zdjecie 8. Zestaw Szyn prézniowych. Fot. t. Krajewski,
materiaty wiasne, wyposazenie medyczne m/s Kapitan Poinc

Stuzg one do unieruchamiania zlaman oraz
przy podejrzeniu zlamania konczyny goérnej
lub dolnej. Posiadajg réwniez zastosowanie
w przypadku urazéw stawéw, czyli zwichnieé,
" oraz skrecen w pozycji zastanej. Przede
wszystkim  ma  mozliwo$¢  usztywnienia
odcinka szyjnego kregostupa w przypadku jego
urazu. Szyny podci$nieniowe majg zdolnosé
morfologicznego dopasowywania si¢ do ksztattu
uszkodzonej czesci ciata czlowieka. Podczas
wypompowywania powietrza polimer zawarty
w zamkniete] przestrzeni szyny zmienia swa
forme z luznej w zwartg i usztywnia miejsce
urazu. Dzieki tej wlasciwosci szyny dopasowujg sie do indywidualnych cech osoby
poszkodowanej. Wprowadzenie do uzytku Szyn Prézniowych bylo kolejnym etapem
wprowadzania przez firme sprzetu wysoce profesjonalnego, a co najwazniejsze -
utatwiajgcego prace ratownikom w przypadku zlaman kosci u poszkodowanego.

W roku 1999 na zachodnim rynku medycznym zaczeto wprowadzaé¢ do uzycia ,Rurki
Krtaniowe”? czyli przyrzad nadglo$niowy stuzacy do prowadzenia wentylacji zastepczej
u poszkodowanego. Kazda rurka wyposazona jest w dwa wypelniane powietrzem
mankiety uszczelniajace. Po zalozeniu ich u osoby nieprzytomnej, dolny mankiet
usytuowany jest w przetyku. Po napelnieniu go powietrzem ze strzykawki, uszczelnia on
przelyk i blokuje go. Gérny mankiet znajduje sie w tym czasie na wysokosci czesci ustno—
gardlowej, blokujac tym samym gérng czes$é krtaniowg gardta. Na koncu rurki krtaniowe;j
znajduja sie otwory wylotowe, ktére przy odpowiednim zalozeniu rurki znajduja sie
na wprost krtani poszkodowanego. Rurki Krtaniowe dobieramy do poszkodowanego
w zaleznosci od jego wzrostu, zgodnie z informacjami zawartymi w tabeli ponize;j.

W Polsce rurki krtaniowe weszly do uzytku szpitalnego po latach 2005, natomiast od
2011 roku zaczely stopniowo podbijaé rynek komercyjny i stawac si¢ ogélnodostepne.
W latach 2013/2014 zestawy Rurek Krtaniowych zostaly wprowadzone do oficjalnego
uzyciaw MSPiR. Sprzet ten wykorzystujemy u os6b glteboko nieprzytomnych, uktérych
wystapitlo zatrzymanie akcji serca. Rurki Krtaniowe maja wysoce profesjonalne
zastosowanie w Stuzbie SAR. Pozwala ona ratownikom niemalze ,na $lepo” udroznié
i zabezpieczy¢ drogi oddechowe poszkodowanego z zatrzymanym krazeniem,
u ktérego intubacja nie byla mozliwa?!. Ten rodzaj wyposazenia w znaczacy spos6b
utatwit prowadzenie reanimacji osoby poszkodowanej.

19 Zrédto: https:/www.google.pl/search?q=szyny+kramera&client=firefox-b&dcr=0&source=Inms&tbm=isch

&sa=X&ved=0ahUKEwiémZTgn9XZAhWhiaYKHQAKCAIQ_AUICigB&biw=1536&bih=750#imgrc=yMAMy-

4xgqTTgXM z dn. 05.03.2018

20 7 jezyka angielskiego: Laryngeal tube - LT

21 Nie jest moZliwe ze wzgledu na przeciwskazanie prawne, gdyz ratownicy MSPIR nie mogq wykonywac intubacji.
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Tabela 3. ROZMIARY RUREK KRTANIOWYCH

Rozmiar i kolor Wzrost osoby poszkodowanej
Nr. 2 Zielony 90 -115cm

Nr. 2,5 Pomaranczowy 105 - 130 cm

Nr. 3 Zétty 122 - 155 cm

Nr. 4 Czerwony 155 -180 cm

Nr. 5 Fioletowy >180 cm

Zdjecie 6. Po lewej u goéry. Zestaw rurek krtaniowych.
Fot. t. Krajewski , Materiaty wtasne, wyposazZenie
medyczne m/s Kapitan Poinc

Zdjecie 7. PowyzZej. Prawidtowy przebieg procesu
reanimacyjnego z przyklejonymi elektrodami. Fot.
J. Sawczyszyn. Zrédto: D. Konkol (rok 2012)

Zdjecie 8. Po lewej: W tle Defibrylator AED
z podtgczonymi i przyklejonymi elektrodami na klatce
piersiowej manekina. Zrédto, fot. J. Sawczyszyn

Defibrylator AED jest urzadzeniem przeprowadzajacym defibrylacje mie$nia
sercowego za pomocg pradu statego posiadajacego odpowiednio duza energie.
Zasadniczym celem defibrylacji poszkodowanego jest przywrécenie normalnej
pracy mie$nia sercowego, ktérego impulsy elektryczne nie przebiegaja w sposéb
nieréwnomierny. Urzadzenie wyznacza uzytkownikowi sposéb, w jaki nalezy
postepowac z poszkodowanym, analizujac terazniejsza prace mie$nia sercowego.
W znaczacy spos6b ulatwia to proces reanimacyjny nie tylko ratownikom, ale
réwniez osobom postronnym, majacych dostep do takiego sprzetu. Sprzet cechuje
sie latwoscig uzytkowania.

AED wyposazony jest w dwie przyklejane elektrody, ktére umieszczamy na
klatce piersiowej poszkodowanego zgodnie z piktogramami zamieszczonymi na
nich. Gdy elektrody zostana poprawnie przyklejone, nastepuje analiza rytmu
serca poszkodowanego. Na tej podstawie AED wydaje stosowne, jednoznaczne
komendy glosowe, ktore prowadza ratownika przez caly proces reanimacyjny.
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Zdjecie 9. Od géry: Defibrylator AED. Fot. t. Krajewski, grzania, dzieki czemu zapobiega dalszej utracie ciepta u poszkodowanego przed
Materiaty wtasne, wyposazenie medyczne m/s Kapitan Poinc. lub w pierwszym stadium hipotermii.
Zdjecie 10. Koc termiczny elektryczny. Fot. t. Krajewski W czasie istnienia i rozwoju Stuzby SAR w Polsce stosowany sprzet medyczny
Zdjecie 11. Koc termiczny jednorazowy. Fot. archiwum, stopniowo ewoluowal. Rozpoczeto od najprostszych, lecz powszechnych w uzyciu
mat. wiasne sprzetéw medycznych, by sukcesywnie unowocze$nia¢ wyposazenie. Ma to ogromne
Rys. 2. Zalenosci miedzy spadkiem temperatury znaczenie zaréwno dla poszkodowanych, jak i dla samych ratownikéw, ktorych prace
we\;vnetr.znej organizmu a jego objawami- Zrédio: Materiaty mozna w ten spos6b znaczaco usprawnic¢. Nalezy pamiegtaé, ze czas to dla Stuzb
wiasne uzyte w materiatach szkoleniowych pt. ,Hipotermia” Ratowniczych warto$¢ catkowicie bezcenna.
Lukasz Krajewski
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Przeno$ne defibrylatory zostaly wprowadzone do
powszechnego uzycia juz po powstaniu Stluzby SAR
w Polsce. Od roku 2007 defibrylatory zaczely sie
pojawia¢ w miejscach publicznych, jednak urzadzenia

rozpowszechnily sie najbardziej w roku 2015.
Kazda jednostka rozlokowana na wybrzezu posiada MORSKIE RATOWNICZE CENTRUM
w dyspozycji przenos$ny zewnetrzny defibrylator AED. KOORDYNACYJNE w Gd yn i

Zaczeto je stopniowo wprowadzaé¢ do wyposazenia
od 2008 roku, by ostatecznie wyposazy¢ w nie wszystkie bazujace jednostki ratownicze. 58 620 55 51 tel/fax
58 621 68 11 tel/fax

Jednym =z najwazniejszych czynnikow oddziatujacych na poszkodowanych jest

wplyw warunkéw zewnetrznych na organizm. Organizm ludzki funkcjonuje najlepiej 58 660 76 40 fax
w warunkach temperaturowych utrzymywanych w waskim zakresie: jeden stopien 58 661 01 97 tel
ponizej lub powyzej fizjologicznej temperatury ciata, ktéry wynosi 36,3°C. Hipotermia 58 661-01-96 tel

to stan organizmu, w ktérym temperatura gleboka ciata jest nizsza od bezwzglednego

minimum (35,3°C). Spowodowana jest zbyt szybkim ochladzaniem organizmu tel. kom. 505 050 971

w stosunku do jego zdolno$ci wytwarzania ciepta. Przyczyng hipotermii moze by¢ polratok.1@sar.gov.pl
dlugotrwate oddzialywanie niskiej temperatury otoczenia (wiatru, wody) na organizm
lub tez zahamowanie proceséw przemiany materii. W stanie hipotermii wszystkie POMOCNICZE CENTRUM

procesy zyciowe ulegaja zwolnieniu?? i nastepuje obnizenie efektywnosci dziatania.

Dziatania ratownikéw powinny dazy¢ do zapewnienia komfortu cieplnego KOORDYNACYJNE w SWIHOUJSC“I

u poszkodowanego w mozliwie jak najlepszy spos6éb. Podstawowym $rodkiem 913215929
do zatrzymania utraty ciepla przez organizm jest koc termiczny jednorazowy. 913214917
Jest on podstawowym elementem wyposazenia wszystkich stuzb ratowniczych. 91 321 60 42 fax
Z biegiem czasu do zatrzymania utraty ciepta przez poszkodowanego zaczeto
uzywac bardziej nowoczesnych srodkéw. Idealnym tego przyktadem jest termiczny tel. kom. 505 050 969
koc elektryczny. Stopniowo ogrzewa on organizm i utrzymuje stalg temperature polratok.2@sar.gov.pl

22 Zmniejsza sie zuzycie tlenu w procesach biochemicznych, a tym samym maleje zapotrzebowanie na tlen
60



Otrzymujg Panstwo wydanie rocznika ratow-
niczego w nietypowym uktadzie. Stanowigcy
bowiem podsumowanie dziatalno$ci Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa od poczatku
jej powstania w 2002 r. Kolejne wydania bedg
obejmowaly wylgcznie jeden rok. Wszystkich,
ktérzy majg cheé publikowaé swoje teksty
i zdjecia zachecamy do ich przesylania na adres
mailowy redakcji:
rocznik.ratowniczy@sar.gov.pl
lub o kontakt z redakcjg w celu okreslenia zasad
wspolpracy.
ISBN 978-83-933656-3-0
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